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A. POPIS A POSOUZENI MOZNYCH VARIANT A
VEDENI TRASY

Pfedmétem navrhové casti Uzemni studie bylo navrieni a posouzeni
nékolika variant vedeni trasy ,Severni silniéni tangenty mésta Ceské
Budéjovice” a tim prokazani prichodnosti konkrétni trasy zemim.

Pfed zahajenim ndvrhu smeérového vedeni trasy bylo tfeba rozhodnout o
navrhové kategorii navrhované pozemni komunikace (PK). Jako vstupni
udaje o vyhledovych intenzitdch dopravy byly pouZity vystupy z projektu
»SONorA (South-North Axis)”, resp. z jeho podprojektu s nazvem ,,Pfipadova
studie vlivu spojeni D3/R3 Praha — C. Budé&jovice (Linz) na dopravni toky v
rozvojové oblasti Ceské Budéjovice“ zpracovaného vroce 2010. Podle
tohoto dokumentu je dopravni intenzita na Severni silni¢ni tangenté v roce
2030 odhadovana na 11.000 — 18.510 vozidel v obou smeérech za 24 hodin, a
to za predpokladu, Ze jiz bude realizovdna tzv. Severni spojka. Z tohoto
celkového poctu je 1.420 — 2.260 lehkych nakladnich vozidel (do 3,5t) a
2.270 — 2.710 ostatnich ndakladnich vozidel (nad 3,5t). Podil tézkych
nakladnich vozidel tedy je 15 — 20 %.
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Na zakladé tohoto podkladu a vzhledem k rovinatému Uzemi, byla v souladu
s CSN 73 6101 — Projektovdni silnic s ddlnic pro dal$i Fe$eni pouZita ndvrhova
kategorie S11,5/90. Navrhova kategorie S20,75 je jiz komunikace 4 pruhova,
sméroveé rozdélend a orientacni rozpéti Uroviiovych intenzit ma cca 9.000 —
20.500 voz/24h pro jeden smér. Navrh kategorie S20,75 byl proto shledan
jako neekonomicky, prestoze je horni hranice odhadovaného dopravniho
zatizeni, 18.510 voz/24hod zéaroven také na pfiblizné horni hranici kapacity
kategorie S11,5 pro pozadovanou uroven kvality dopravy, stupen C-D. To
pro dvoupruhovou silnici I. tfidy znamena hustotu dopravy 25 vozidel/km.

Jako mezistupen mezi dvoupruhovou kategorii S11,5 a ctyfpruhovou
kategorii S20,75, byla provéfovana také mozZnost, pouZit usporadani 2+1.
Toto usporadani by mohlo usnadnit rozdéleni vozidel po vyjezdu z MUK.
Umoznit rychlejsi prajezd rychlejsim vozidlim, neZ ndkladni vozidla po
prijezdu MUK ziskaji dostateénou rychlost. CSN 736101/Z1 viak uvadi, e
délka useku reSeného usporadanim 2+1 ma byt nejméné 10 km. Délka useku
Severni tangenty, ktery je mezi MUK Ceské Vrbné a MUK Usilné, tedy od
konce pfipojovaciho pruhu k zacatku odbocovaciho pruhu je 4.962,5 m.
| pfes nesplnéni doporucené, nikoli striktné dané, délky useku 10 km tuto
variantu doporucujeme. Toto uspoiddani by tak splfovalo pozadavek na
kapacitni propojeni 2 ¢tyfpruhovych komunikaci v podminkach priméstské
trasy. Usporddani 2+1 je Sitkové pouze o 2,0 m Sirsi nezZ kategorie S11,5. Pro
moznost snizeni stavebnich ndkladl by uspofadani 2+1 nemuselo byt
pouZito v celé trase. Vhodné je jeho poufiti u koncovych MUK. Z MUK Ceské
vrbné by byly 2 jizdni pruhy smérem k1/34 a to minimalné k mostu pres
Vitavu. Ve sméru z MUK Usilné smérem k 1/20 by mohly byt 2 jizdni pruhy az
k etakadé. V useku mezi mostem pres Vltavu a estakddou (véetné mostl) by
mohla zlstat kategorie S11,5. Pfed zapracovanim usporadani 2+1 do
dokumentace je nutné tuto moznost nejprve podrobnéji projednat s RSD
jako budoucim investorem.

V navrhu koridoru pro ,Severni silni¢ni tangentu” bude ponechdna rezerva
pro pripadné poufZiti ndvrhové kategorie usporadani 2+1, i kategorie S20,75.

DOPORUCENE RESENI: Jako navrhova kategorie Severni tangenty je u
vysledné varianty pouZita kategorie $11,5/90. Pro zlep3eni dopravnich
podminek na vyjezdech z MUK Ceské Vrbné a MUK Usilné doporucujeme
projednat s budoucim investorem a spravcem komunikace c¢astecné, nebo
Uplné pouziti kategorie usporadani 2+1.
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*}  Pii pouiti dvojite podéineé ¢ary souvislé mezi protismérnymi jizdnimi pruhy, ve stisnénych podminkdch a pii rekonstrukcich
Ize $itku z0Zit nejméné vSak na 12,5 m; pokud se pro oddéleni protismé&mych jizdnich pruhl navrhne svodidlo,
volna Sifka se zvetsi o Sifku stfedniho déliciho pasu. **)

**}  Pii navrhu svodidla 1,25 m az 1,75 m. Pii oddéleni protismérnych jizdnich pruhl pouze dvojitou podélnou carou
souvislou je ,d" = 0 m.

***) Navrhuje se za piedpokladu vylouceni pravozu pésich a cyklistd, v ostatnich pfipadech 0,5 m.

****)} Ve stisnénych podminkéch a pfi rekonstrukci smérové nerozdélené silnice je mozné zmensit 3ifku na 0,5 m.
V téchto pfipadech se zpravidla navrhu;e zaliv pro nouzove zastaveni vozidla umnsleny obvykle v poloviné Gseku
s jednim jizdnim pruhem v jednom sméru. Zmenseni §itky zpevnéné krajnice na 0,5 m je umoznéno pouze pii uziti
dvojité podéiné ¢ary souvislé mezi protismémé jizdni pruhy.
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Geometrie tras

Zakladni rozdil v navrhu smérového vedeni jednotlivych variant je poloha
Severni silni¢ni tangenty vici Zeleznic¢ni trati, celostatniho vyznamu, ¢. 190
Plzeri — Ceské Budéjovice, v misté pfedpokladaného Verejného logistického
centra.

Byly tak navrZeny 2 zakladni varianty feSeni. Vzhledem k Zelezni¢ni trati to je
varianta ,Severni“ a varianta ,Jizni“.

Ke kazdé varianté smeérového vedeni byly navrieny 2 varianty vedeni
vySkového. Pro navrh vyskového feSeni je klicovy usek v délce cca 1,5—
2 km, ve kterém trasa kfiZi Zeleznic¢ni trat ¢. 190 (u jizni varianty), Zelezni¢ni
trat ¢ 220, navrh IV. zelezni¢niho tranzitniho koridoru (IV. TZK), silnici 1/3,
silnici 111/10578, vedeni VVN 400kV, 2x vedeni VVN 110kV, 2x vodni tok
Kyseld voda. Tento problematicky Usek je mozné prekonat budto tunelovym
objektem, nebo mostnim objektem (nékolika samostatnymi mosty, nebo
jednou estakadou).

Ke kazdému smérovému feSeni jsou zaroven navrZeny r(zné varianty
kfizovatek.

RUznymi vzajemnymi kombinacemi smérového feseni, vySkového feseni a
variantami kftiZovatek tak Ize vytvofit velké mnozZstvi jednotlivych variant.
V dalSim textu nebudou popisovany vsechny jednotlivé varianty jako celek,
ale bude popisovdno oddélené smérové a vyskové feSeni a jednotlivé
varianty kfizovatek. Vyjimkou bude vyslednd doporucena varianta, ktera
bude popsana jako celek.

SMEROVE RESENI

Varianta 1 a 2 (Severni varianty): Z mimourovriové k¥izovatky (MUK) Ceské
Vrbné je trasa vedena na severovychod a nadjezdem prekondava Zelezni¢ni
trat ¢.190. Po pravostranném oblouku pokraduje na vychod podél severni
strany Zelezni¢ni trati a postupné pfekondva Dehtarsky potok a Vitavu. Po
dals$im pravostranném oblouku pokracuje jihovychodnim smérem, stdle
podél Zelezni¢ni trati. Pfed Zelezni¢ni vyhybnou Nemanice Il. je navrieno
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napojeni verejného logistického centra. Za Zelezni¢ni vyhybnou nasleduji dva
protismérné oblouky, prvni vlevo. V rdmci tohoto Useku trasa postupné kfizi
silnici 111/10578, zelezniéni trat €. 220, ulici Jubilejni a 2x vodni tok Kyseld
voda. Nasleduje cca 500 m pfimy Usek smérem na jihovychod, ve kterém je
kfizovana silnice 1/3. Dale je trasa vedena pravostrannym smérovym
obloukem podél rybnika Certik smérem na jih k silnici I/34 a MUK Usilné.

V smérovém vedeni je pouzity polomér smérového oblouku minimalné
150 m ve varianté 2, pfed napojenim do MUK Ceské Vrbné. Jinak je pouZity
minimalni polomér 500 m. Vétsina oblouk ma polomér od 750 do 1.000 m.

Varianta 3 a 4 (Jizni Varianty): Z mimouroviiové kfizovatky (MUK) Ceské
Vrbné je trasa vedena na severovychod prekondva Dehtafsky potok a
pravostrannym obloukem se primyka z jizni strany k Zelezniéni trat ¢. 190.
Pokracuje na vychod podél jizni strany Zelezni¢ni trati a prekondva Vltavu.
Po dalsim pravostranném oblouku pokracuje jihovychodnim smérem, a
zjizni strany lemuje navrZeny koridor VLC. V misté cca na konci Zelezni¢ni
vyhybny Nemanice Il. je navrZeno napojeni vefejného logistického centra. Za
Zelezni¢ni vyhybnou nasleduji dva protismérné oblouky, prvni vlevo. V rdmci
tohoto Useku trasa postupné kFizi zelezni¢ni trat ¢. 190, silnici 111/10578,
Zeleznicni trat ¢. 220, ulici Jubilejni a 2x vodni tok Kyseld voda. Nasleduje cca
500 m pfimy Usek smérem na jihovychod, ve kterém je kfizovana silnice 1/3.
Dale je trasa vedena pravostrannym smérovym obloukem podél rybnika
Certik smérem na jih k silnici 1/34 a MUK Usilné.

V smérovém vedeni je pouzity polomér smérového oblouku minimalné
650 m a maximalné 850 m.

DOPORUCENE RESENi: Ani jedna zvariant, ,Severni“ nebo ,Jizni“, nema
jednoznacné rozhodujici nedostatek, nebo naopak vyhodu. Vzhledem
ktomu, Ze se plocha vymezena pro VLC rozklada spiSe na jizni strané
Zeleznice, je VLC lépe napojitelné zjizni strany. VLC tak bude jednoduse
vymezeno v ploSe mezi Severni tangentou a Zeleznici. ,Severni” varianta
vedeni Severni tangenty omezuje prostor pro budouci aredlovou komunikaci
VLC, vedouci od Zeleznice k VItavé. Proto doporucujeme variantu Jizni.
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VYSKOVE RESENI

Reliéf terénu v prostoru stavby je rovinaty, coZ pro navrh silni¢ni
komunikace predstavuje urcité potize s vytvorenim dostateénych podélnych
sklonovych pomérd nutnych pro odvedeni destovych vod z komunikace.
Duasledkem toho je, Ze bylo potfeba v mistech kfiZzeni zejména s vodnimi
toky (Vltava a Dehtdrsky potok) zvednout navrhovanou niveletu silnice. To
bude znamenat znacny narlst nasypovych partii a z toho plynouci velky
objem nasypového materidlu.

Maximalni, normou povoleny, podélny sklon pro ndvrhovou kategorii
$11,5/90 v rovinatém Gzemi je 4,5 %. V ndvrhu je pouzity podélny sklon
minimalné 0,5 % a maximalné 4,0 %. Tyto hodnoty podélného sklonu jsou
vyhovujici i pro pfipadnou kategorii S 20,75.

Jak Severni, tak Jizni varianta vedeni trasy kFizi stavajici vedeni VVN 400 kV.
Z dlivod( ziskani informaci o moznostech pripadnych Gprav tohoto vedeni, a
to jak smérovych tak vyskovych, se uskutecnila informativni schlizka se
zastupci spole¢nosti CEPS,a.s. Z jedndni vyplynulo, 7e je moZné vedeni
400 kV upravit dle potfeby navrhu severni tangenty. Do budoucna je
planované zdvojeni tohoto vedeni. Technicky je tak mozné zohlednit i ndvrh
severni tangenty v ramci této Upravy vedeni. V rdmci ndvrhu zdvojeni vedeni
400 kV a feSeni severni tangenty je nutno zohlednit oba dva zaméry, aby
nedoslo ke vzidjemnému konfliktu. V pfipadé, Zze by se ,Severni silni¢ni
tangenta mésta Ceské Bud&jovice” realizovala aZ po zdvojeni vedeni VVN, je
mozné na zakladé koordinace pfipravy téchto zamér( prizplsobit vysku i
polohu stozarovych mist tak, aby byla umoZnéna nasledna realizace severni
silni¢ni tangenty. V pfipadé, Ze by se severni silni¢ni tangenta realizovala
dfive nez zdvojeni, bylo by nutné, aby investor uhradil i veskeré nahrady
spojené s vyskovou Upravou vedeni 400 kV.

VSechny smérové varianty ndvrhu trasy kfizi 2x koridor nadzemniho
elektrického vedeni VVN 400 kV a VN 110 kV. V obou pfipadech kfizeni je
vySkové vedeni trasy navrieno spodem, pod elektrickym vedenim. Prvni
kiizenti je v blizkosti MUK Ceské Vrbné. Stavajici elektrické vedeni pfekonava
silnici 11/105, kterd je vedena v ndsypu spojujicim 2 mostni objekty (pfes 1/20
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a pres Zeleznici). Proto je predpoklad, Ze nebude potfeba vyskova Uprava
elektrického vedeni VVN 400 kV. Do vedeni VN 110 kV zasahuje navrh MUK
Ceské Vrbné a bude nutna jeho Uprava.

Od podjezdu silnice 11/105 trasa stoupa, aby prekonala Dehtafsky potok a
Vltavu. Po prekonani Vitavy trasa klesd, aby opét podesla pod elektrickym
vedenim VN a VVN. AZ do tohoto mista nemd vyskové feSeni varianty.
Teprve od Useku, ktery nasleduje po klesani po pfekonani Vltavy, se reseni
zacina lisit. Nasleduje pravé usek, ve kterém dochazi ke ktizeni s Zelezni¢ni
trati €. 190, silnici 111/10578, zelezniéni trati €. 220, ulici Jubilejni a 2x s
vodnim tokem Kyseld voda. Tento Usek je prekonavan s vyuzitim tunelové
stavby anebo jako nadjezdy. Nadjezdy je mozZno reSit samostatné pro kazdy
kfizeny prvek, ale zejména z dlivodu zdsahu do krajiny je jako lepsi reseni
navrzen mostni objekt pfes vSsechna vysSe uvedena ktizeni.

Tunelové feSeni (Jizni varianta): Varianta stunelovym fteSenim ma
jednodussi vySkové vedeni. Po klesani po prekondani Vltavy se trasa pred
elezni¢ni trati (& 190 Ceské Budé&jovice — Plzerl) dostdva do zafezu a
nasledné do tunelu. Jesté pred tunelem je vySkovy vyduty oblouk a tak je
jednotnym sklonem ai ksilnici 1/34, resp. ke kfizovatce MUK Usilné. Po
ukonceni tunelu je trasa vedena stale v zafezu a podchazi tak silnici 1/3.
Silnici I/34 Severni tangenta podchazi v misté stavajicitho mostniho objektu,

ktery je tfeba v obou smérech rozsifit o pridatné pruhy.



PODELNY PROFIL - SEVERNI TANGENTA
varianta pedjezd
M1 :10 000/ 1 000

TUNEL DL. 1000 m

8
RI
£l

MUK USILNE

. e ™|
] H 8s
3 3
82 i §
MUK VRBNE Bf: F
R=10040 m 58 W’—_’_‘,
T=126.00 E|§ -
e Retitt C
=000 m ¥ Toamoo . A q
TQLg?SEDmm ‘b‘m = Y=331m > 3 E
3 .
SKLONOVE POMERY: ‘ [ ! - ] E 2 )
4 o zl 2 E ! k il | R,
E E B 2 o # . § I
4 .48 = A L T 1 | | I ™
< /20, Pisek LP2 : — 1] . | ||t =11
e 3
B
KOTYNIVELETY: k& & E £ L g £ 34z EEEEESEGEEEEEZEEEELEEE:E§ g g2 8 3
| 1 | | | | 1 | | | I 1 I | | 1 | | ] I | 1 | 1
) z e % ] g e z 5 5 § g J 2 2 e
KOTYTERENU: £ £ £ EEEE ; SRR ERERER 18888 'EERR g §8:838663¢864°¢4s 3 2
SROVNAVACI ROVINA; 43006 m hm. | 1 Ll | | I L1 | | | L1 1 | | | | 1 L1 | | | | | | [
e u.ui‘Eiio.siEiiAmiii31.5§Eiiz.u§§i§qz.ﬁiiiia.uEEiis,fiEiiA.aEiiE4.5§iiis‘oiﬁiiﬁ,siiiie,uiii
STANICENI: im0, s e 750,60 1 %y, A Rets000m LT, e R= 85000 2585,
SMEROVE POMERY: W W"’ e o Lonn 3 e,
L=Bo8m R=.75000m \5* L=634m L =18.61 M Py Re.BE000m AR 1a0em L2060 m
g2 & a3 85 & 2 e g e 2 = 5 & 8 § 8 g 8 e & g
s g £ B I i B j B 1 g & 3 g § 0% g 8
H i BB o i i i BEE i i i i
&K & EF K& E BEOK ¢ &EE K ¢ E B K ¢ B K ¢ B 2
% TUNEL DL. 1000 m E
g
o E
PR RIRRE
"E = §% 3 = =
Ee 3 3Bl s g | &
1 £ L ¥ ¥,
glo 3% =
NE 3 g
<[ .
3lE 2 8
E|g . & I E
S Reowooom E E
¥ T=s7500m e 0.00%
= ¥=331m T T
Z| 2
2 o
S
= =
£~
E|
- .
- il |

15



Reseni s estakddou (Jizni varianta): Po prekonani Vitavy trasa v Useku
dlouhém 1150 m klesa ve sklonu cca 1 %. Pfiblizné v kilometru 3,205 se trasa
dostdva nejblize k hladiné Q100. V této ¢asti trasy také dochazi k dalsimu
krizeni s nékolika elektrickymi vedenimi, v€etné vedeni 110 a 400kV. Trasa
nasledné opét stoupa, aby vdostatecné vysce prekonala stavajici
elektrifikovanou Zelezni¢ni trat €. 190. Po prekonani Zeleznice estakada
pokracuje pres vyse uvedené kfizujici prvky a to az za silnici 1/3. VySkovy
navrh Severni tangenty uvaZzuje i navrh IV. TZK, ktery je navrien na je$té
véts$im nasypu, nez stavajici trat ¢. 220. Teprve po prekonani silnice 1/3 trasa
zaéne klesat, aby se pred napojenim na 1/34 dostala pod stavajici mostni
objekt na 1/34.

DOPORUCENE RESENi: Tunelové feseni je vhodnéjsi pfi posuzovani vlivu
stavby z hlediska emisi hluku. Nevyhodou je financ¢ni naroc¢nost tunelové
stavby, vySkové vedeni pod drovni Q100 a zvySené provozni naklady na
Cerpani vody z nejnizSiho mista trasy, které je téméf v drovni hladiny Vitavy.

U feSeni s estakadou je predpokladana nizsi financni narocnost stavby, a
niz8i provozni naklady. Trasa je navriena nad hladinou Q100. V misté kde
trasa kiiZi prepokladany IV. TZK musi byt niveleta vozovky dostate¢né
vysoko, aby prekonala elektrifikovanou Zeleznicni trat, kterd je také
v ndsypu. Na estakadé je navic nutno pocitat s instalaci protihlukovych stén.
Niveleta Severni tangenty se tak dostava do vysky cca 13-14 m nad okolni
terén. Protihlukové stény Ize predpokladat cca 3 m.

VSechny mostni objekty, ale zejména estakada, by mély byt navrzeny tak,
aby premosténi bylo provedeno ekonomicky a technicky optimalné
s maximalnim dlrazem na esteticka zaclenéni konstrukce do krajiny.

Aby se dalo redlné uvaZovat o stavbé Severni tangenty, bude rozhodujici
ekonomie celé stavby. Pokud by byla finanéni narocnost pfilis velka,
odsouvala by se jeji realizace do velmi vzdalené budoucnosti. Z toho divodu
bylo doporuceno sledovat feSeni s estakddou, jako feSeni, u kterého je
predpoklad nizsi financni narocnosti, jak pri vystavbé, tak z hlediska
provozniho.
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Krizovatky

Trasa severni silni¢ni tangenty se tyka 3 kfizovatek. Na zacatku trasy se jednd
o0 napojeni na stavajici silnici 1/20 a 11/105 v MUK Ceské Vrbné. Na konci trasy
je Severni tangenta napojena na silnici 1/34 v MUK Usilné. PFiblizné
uprostred trasy je navrzena kfizovatka napojujici verejné logistické centrum,
pracovné nazvana MUK VLC.

Podle CSN 73 6101 je nejmensi dovolena vzajemna vzdalenost kfizovatek na
tridy,
kfizovatkami

silnicich s neomezenym pfistupem, smérové nerozdélenych, I.
rychlosti 90 km/h 2,0 km. Vzdalenost mezi
s odbocovacimi a ptipojovacimi pruhy se méfi od konce pfipojovaciho pruhu

s navrhovou

prvni kfizovatky, kzacatku odbocovaciho pruhu druhé kfizovatky.
Vzajemnou vzddlenost kfizovatek lze v blizkosti vétsich sidelnich Gtvard

nebo rozsahlych primyslovych aglomeraci snizit az o 50 %.

Pravé z divodu vzajemné vzdalenosti kfiZovatek, neni na Severni tangenté
$la napojit deltovitou kizovatkou, (vétve MUK by musely byt na zapadni
strané 1/3), ale proti jejimu zfizeni je fada faktor(. Je to blizkost vodnich tokd
po obou stranach kfiZovatky. Stavba je v regionalnim biocentru. Deltovita
kfizovatka vyZaduje vybudovani dalsich 2 kfizovatek na I/3 v Useku mezi
stavajici okruini kizovatkou a Ceskymi Bud&jovicemi. Na Useku délky cca
500 m by byly 4 kfizovatky! Proto nebylo propojeni Severni tangenty a
silnice I/3 navrzeno.

A. MUK Ceské Vrbné

MUK Ceské Vrbné je stdvajici trubkovitd mimouroviiova kfizovatka, ktera
propojuje silnice 1/20 a 11/105.

1/20 (Karlovy Vary, Plzen, Pisek a Ceské Budé&jovice). Silnice 1/20 je souéasti
mezinarodniho tahu E49. V Ceskych Budé&jovicich pini silnice 1/20 prepravni
funkce v nadregiondlni, pfiméstské Uurovni,

regionalni i proto bylo

rozhodnuto, 7e dojde v Useku Cesnovice — Ceské Budéjovice k preloice
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silnice severné mimo zastavéné Uzemi obci, vcéetné rozsifeni na

¢tyfpruhovou komunikaci (kategorie 5S20,75/90).
11/105 (Praha — Milevsko — Tyn nad Vltavou — Ceské Budé&jovice)

PFi projednani navrhu Severni tangenty na Ministerstvu dopravy (MD) bylo
ze strany RSD doporuéeno provéfit moinost napojeni Severni tangenty na
silnici 11/105, severné od stavajici kfizovatky se silnici 1/20. Napojeni Severni
tangenty, tedy silnice I. tfidy, na silnici Il. tfidy 1I/105 nepovaZujeme za
vhodné. Propojeni Severni tangenty a silnice I1/105 jesté pred stavajici
krizovatkou by bylo mozné pouze pfi Severni varianté tangenty. Na tomtéz
projednani bylo oviem také odsouhlaseno, ze ddle sledovana bude varianta
Jizni.



soutisk varianty 1 a varianty 2
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Varianta 1 — feseni dle navrhu RSD CR z roku 2008

Na prelozku silnice 1/20 byla zhotovena dokumentace pro Uzemni
rozhodnuti. Dle informaci na internetovych strankach RSD bylo pozadano o
vynéti stavbou dotéenych pozemkl ze zemédélského plidniho fondu.
Nasledné by mélo byt zazaddno o vydani tzemniho rozhodnuti.

Zpracovana projektova dokumentace na prelozku 1/20 predpoklada demolici
stavajici MUK a vystavbu nové prstencovité MUK s mimotroviiovym
prevedenim silnice 1/20. Primér okruzni kfiZovatky nad silnici /20, se dvéma
pruhy na okruhu, je 100 m. Do této kfizovatky je kromé silnice 11/105
napojena jesté mistni komunikace ze sméru od obce Dasny a Severni silni¢ni
tangenta.

Pro napojeni Severni tangenty povazujeme navrhovanou prestavbu stavajici
kfizovatky na kfizovatku prstencovitou za nevhodné feSeni. Navriend
prstencovita kfizovatka dostatecné nezohlednuje vyznam Severni tangenty
jako silnice 1. tfidy, ktera bude slouZit nejen jako severni obchvat Ceskych
Budéjovic a dalni¢ni ptivadéc k dalnici D3, ale silnice 1/20 (jejiz bude severni
tangenta soucasti) spojuje Ceské Budéjovice se zapadnimi Cechami z oblasti
Plzné a prostfednictvim silnice 1/34, jizné od dalnice D1, déle s vychodnimi
oblastmi republiky, Slovenskem a dalSimi staty. Tento dopravni koridor je
vymezeny v PUR 2008 jako kapacitni silnice S13 a je souddsti tzv. Nového
pojeti dalni¢ni sité jako patefni silnice I. tfidy s prioritou pti odstrafiovani
bodovych zdvad a vyhledem pro lokalni oznaceni ,silnice pro motorova
vozidla“. Jeji dopravni vyznam mistni, regionalni i celostatni je znacny.
Napojeni Severni tangenty do okruzni kfiZovatky ji vSak stavi na stejnou
droven jako silnici Il. tfidy (I1/105) a mistni komunikaci (od obce Dasny).
Prestavba stdvajici kfiZovatky na novy typ také znamend demolici celé
dnesni kriZovatky, vcetné stavajicich mostl. Ze stavajici kfizovatky vyuziva
pouze silnici 1/20 a jeji premosténi Dehtarského potoka.
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navrh MUK Ceské Vrbné dle RSD (varianta 1)




Varianta 2 - novy navrh kfiZzovatky prezentované na jednani na
Ministerstvu dopravy

Zvyse uvedenych dlOvodl navrhujeme stavajici kfizovatku doplnit, na
Utvarovou kfizovatku. Upravy stavajici kfizovatky by byly minimalni. Byla by
odstranéna stdvajici vétev vedouci zI1/105 na 1/20 ve sméru na Pisek.
Nedochazelo by k demolici Zddného stavajiciho mostniho objektu. Hlavnim
smérem s pfimym prljezdem kfiZzovatkou, bez nutnosti odboceni, zlstava
zachovan smér Ceské Budéjovice — Pisek. Zptisob napojeni Severni tangenty
umozfiuje pohodiny sjezd z1/20 pouze s jednim pripletovym Usekem.
Obdobné je umoinéno napojeni Severni tangenty na 1/20. Stéavajici
kfizovatka je doplnéna o propojovaci vétve tak, aby byly umoznény viechny
kfiZzovatkové pohyby. Navrieny kruhovy objezd na silnici 11/105 umozriuje
napojeni i mistni komunikace ve sméru od obce Dasny.

Pfi projednani navrhu kfizovatky na Ministerstvu dopravy byl uéinén zavér,
Ze navrh koridoru pro Severni tangentu bude umoZfovat feSeni této
kfizovatky jak podle DUR zpracované RSD, tak Upravu této kFiZovatky dle
nového navrhu.
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Po odsouhlaseni feseni kfizovatky pfi projednani na MD ziskal zpracovatel
studie zavér zjistovaciho fizeni na stavbu ,SmiSend zéna Bavorovice-jih,
technickd a dopravni infrastruktura®, ktery vydal Krajsky arad Jihoceského
kraje — odbor Zivotniho prostiedi, zemédélstvi a lesnictvi.

Pfedmétem zdméru je mimo jiné vystavba dopravni infrastruktury, jenz
bude zajistovat obsluhu planované smisené komeréné obytné zoény
Bavorovice-jih. Dopravni infrastruktura spociva ve zkapacitnéni silnice 1/20 v
podobé rozSifeni na Ctyfpruhovou smérové délenou komunikaci, ve
vybudovani okruzni kfiZovatky na uvedené komunikaci a rovnéz ve vystavbé

Ctyt paternich vnitroaredlovych komunikaci.

V dokumentaci Oznameni zaméru podle zdkona ¢.100/2001 Sb. jsou
uvedeny nasledujici udaje.

Predpokladané budované kapacity v pldnované smisené komercné obytné
z0né:
Multifunkéni objekt 40 000 m” pronajimatelnych ploch

Pocet parkovacich stani 2 600 stani v parkovacich domech

Tento objekt resi upravu silnice 1/20 v usecich navazujicich na okruzni
kfiZovatku, a to ve sméru na Dasny i na Ceské Budéjovice. Ve sméru

od okruzni kfiZzovatky smérem na Dasny se jedna o rozsifeni o pfipojovaci a

odbocovaci pruh stdvajici dvoupruhové komunikace. Ve sméru na Ceské
Budejovice pak dojde k rozsifeni stdvajici smérové nerozdélené dvoupruhové
komunikace na ctyfpruhovou, smérové rozdélenou komunikaci tak, aby
v useku od navrZené okruzni kfizovatky k MUK Ceské Vrbné a ddle aZ po
zacdtek Ceskych Budé&jovic byly v kazdém jizdnim sméru zachovdny dva
pribéiné jizdni pruhy. Ve sméru na Ceské Budéjovice budou pfed MUK Ceské
Z mimourovriové kriZovatky a

Vrbné provedeny pripojovaci pruhy

z navrhovaného aredlu.
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Veskeré vnéjsi dopravni vztahy budou realizovdny po silnici [/20. Generované
dopravni zatiZeni pritézuje prilehlou silnici 1/20 celkem 13 250 vozidly/den,
z toho 12 600 osobnich aut. Rozdéleni do jednotlivych sméru (kvalifikovany
odhad) vychdzi z pfedpokladu 75 % smér Ceské Budéjovice, 25 % smér
Vodriany s tim, Ze 40 % z vozidel smér Vodriany (tj. cca 8 % z celkového poctu
vozidel na silnici 1/20) predstavuje vozidla, kterd danym tsekem silnice 1/20
jiz dnes beztak projizdéji a nebudou tudiZ predstavovat narist objemu
dopravy na silnici 1/20.

Udaje o generovaném dopravnim zatizeni z komeréni zény podporuji ndzor o
nevhodnosti navrzené prstencovité kfizovatky a vedou k pochybnostem o
dostatecné kapacité navrhovaného kruhového objezdu této ktizovatky, pres
ktery by byla vedena veskera doprava do arealu. Celkova zastavitelna plocha
pro Smienou zénu dle UP je cca 200 000 m? co? pro srovnani pfiblizné
odpovida velikosti Obchodniho centra CCM v Praze na Cerném Mosté.
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Varianta 3 - feSeni zohlediujici dopravni napojeni planované komercni
zény

Zaroven byla tato informace rozhodujici pro zpracovani dalsi varianty navrhu
jiz projednaného feSeni kfizovatky. Novy navrh ponechavd stavajici
kiizovatku bez demolic. Stavajici silnice 1/20 je od stavajici MUK, smé&rem na
Pisek, vedena ve stopé prelozky Pistin — Ceské Vrbné, dle navrhu RSD. Je
rozsitena na 2 prlibézné jizdni pruhy v kazdém sméru a jesté je doplnéna o
treti, prlpletové jizdni pruhy. Pfes pripletové jizdni pruhy je v dostatecné
vzdalenosti od stdvajici kfizovatky realizovdno napojeni Severni tangenty a

dale také komeréni zony.

Vznikla by tak jedna Utvarova kfizovatka. Hlavni vyhodou této kfiZovatky je
jeji moznost etapovité vystavby bez potieby demolic jiz realizovanych ¢asti.
U tohoto navrhu neni podstatné, zda bude realizovana dfive prelozka 1/20
Pistin — Ceské Vrbné, nebo komeréni zéna. Predpokladany €asovy postup
vystavby je nasledujici.

Nejprve bude realizovana komeréni zéna, pak prelozka 1/20 a jako posledni
Severni tangenta. Pak by soukromy investor komercni zény nemusel
realizovat rozsifeni stavajici silnice 1/20 na ¢tyfpruhovou komunikaci. Toto
rozsifeni by po dostavbé obchvatu 1/20 ztratilo vyznam a jednalo by se
zbytecnou investici. Ztohoto pohledu se jako vhodnéjsi jevi moznost pfi
stavbé komeréni zony vybudovat pfimo novy Ctyfpruh jako zarodek prelozky
I/20. Otazka financovani tohoto Useku by byla otazkou jednani mezi
soukromym investorem a RSD. Pfi nasledujici stavbé& prelozky 1/20 bude
mozné navazat na jiz vybudovany Usek. Jako posledni by do kfiZovatky byla
napojena Severni tangenta. Pfi tomto napojeni by opét nebylo treba
zadnych demolic a jednalo by se pouze o doplnéni. Pravé moZnost postupné
dostavby bez zbytecnych demolic jiz realizovanych Usekl a bez potreby
docasnych provizornich staveb povazujeme za podstatny pfinos tohoto
feseni, zejména ve snizeni investi¢ni narocnosti vysledné stavby.

Tento néavrh Fedeni kfizovatky Ceské Vrbné byl na 2. jednani pracovni
skupiny pro zpracovani Gzemni studie, konaném dne 18. 12. 2012, schvalen
jako doporucend varianta feseni kfizovatky. Jednani se ucastnili zastupci
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Ministerstva dopravy CR, Reditelstvi silnic a dalnic CR, Krajského ufadu
Jihogeského kraje, Magistratu mésta Ceské Budé&jovice, M&U Hlubokd nad
VlItavou, obce Hrdéjovice a zastupci zpracovatele studie.

Pro podrobny navrh MUK Ceské Vrbné je tfeba znét intenzity veskerych
kfizovatkovych pohybl a teprve na zakladé téchto informaci bude moziné
urc¢ovat vhodnost jednotlivych navrh( feseni této kfizovatky.

DOPORUCENE RESENI: Jako vyslednou doporucujeme variantu s kapacitnim
dopravnim napojenim planované komercni zény (Varianta 3). Pfedevsim pro
moznost jeji etapovité vystavby bez potfeby demolic jiz realizovanych ¢asti a
tim Usporam vynaloZenych financnich prostredk.
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B. MUK Usilné

MUK Usilné bude fesit kfizeni dalnice D3 a silnice I/34. V ramci vystavby
prelozky silnice 1/34 byly jiz v prfedstihu postaveny vybrané rampy MUK
Usilné pro smér Praha — Ceské Budé&jovice a opacné. Podle nového projektu
dalnice D3 vsak dojde ¢astec¢né k jejich demolici a vystavbé nové kfizovatky.
Dalni¢ni mimourovriova kfizovatka MUK Usilné byla toti? navriena jako
kriZzovatka trojlistkova s jednim pridruzenym priletovym pasem (kolektorovy
pas). Nové je uvaZovano s Upravou tvaru kfiZzovatky na tvar prstencovité
mimouroviové ktizovatky o tfech urovnich.

MUK Usilné je souéasti stavby Borek — Usilné, jejiz realizace ma byt zahajena
v bfeznu 2013. Uvedeni celé stavby do provozu je pldnovano na 10/2015.

Napojeni Severni tangenty neni mozné provést napojenim pfimo do MUK
Usilné. Proto je napojena na silnici 1/34 jizné od MUK Usilné. K¥izovatka je
navrzena jako trubkovita. PFfi navrhu kfizovatky byla snaha o wvyuziti
stavajiciho mostniho objektu na I/34 a tak je Severni tangenta vedena pod
I/34. JelikoZ se jedna o ktiZeni dvou silnic I. tfidy, jsou mezi napojenim
tangenty a MUK Usilné navrieny v obou smérech pripletové pruhy, které
obé kfizovatky propoji v jednu Utvarovou kfiZzovatku.

Pfi projednani navrhu Severni tangenty na Ministerstvu dopravy bylo ze
strany RSD upozornéno na dokument Nové pojeti dalniéni sité vydany
Ministerstvem dopravy.

Planovana zména Ministerstva dopravy spociva v prevedeni vybrané casti
soucasnych rychlostnich silnic do kategorie dalnice, jednotném oznaceni
takto vzniklé ucelené dalnicni sité dopravni znackou ,,Dalnice” (se zelenym
orientac¢nim dopravnim znacenim) a uvolnéni dopravni znacky ,Silnice pro
motorova vozidla“ pro pozemni komunikace, na kterych je Zadouci omezit
nemotorovy provoz a zvysit nejvy$si dovolenou rychlost az na 110 km/h.

Nové pojeti rychlostni silnice prispéje ke zvySeni srozumitelnosti a
prehlednosti ceské dalni¢ni sité v ocich domacich i zahrani¢nich fidica.
Navrhovanym administrativnim pfevodem vybranych rychlostnich silnic do
dalni¢ni sité dojde ke zvyseni poctu km dalnic na nasem Uzemi o cca 300 km,
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pficemz nové definovanych silnic pro motorova vozidla s povolenou rychlosti
110 km/h budou existovat radové stovky km. Jednalo by se o nepfevedené
stdvajici rychlostni silnice a nové zarazené Ctyfpruhové smérové délené
silnice bez uroviovych kfizeni a s omezenim pfipojeni sousednich
nemovitosti.

Vybrané silnice I. tfidy budou koncipovany jako mezistupen mezi béZnou
dvoupruhovou silnici I. tfidy a dalnici. Za timto Ucelem byly vytipovany Useky
silnic I. tfidy, u kterych Ministerstvo dopravy povaZzuje za vhodné provérit
naplnéni vyse uvedenych predpokladi i na jiz realizovanych ¢tyfpruhovych
komunikacich a provést pfislusné dopravné-inzenyrské posouzeni. Mezi tyto
Useky patii také Usek 1/34 Ceské Budé&jovice — LiSov.

Tato Uprava ovSsem neumoZiuje vzdjemné propojeni kfizovatek pouze
prapletovym pruhem, ale bylo by potfeba vybudovat kolektorové pasy. Toto
feSeni bylo provéreno a lze konstatovat, Ze je realizovatelné. Realizace
kolektorovych pasi by znamenala zdsah do MUK Usilné. Pfipojovaci a
odbocovaci pruhy kolektorovych pasd by zasahovaly minimalné pod mostni
konstrukce horniho prstence ktizovatky.

DOPORUCENE RESENI: Doporucujeme variantu s priipletovymi pruhy a
navrh na zafazeni Useku silnice 1/34 Ceské Bud&jovice — Lisov mezi silnice pro
motorova vozidla doporucujeme zkratit na usek od ddlnice D3 — LiSov.
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C. Napojeni VLC

VLC by mélo byt pfimo navazné na vybudovani SSTCB. Napojeni VLC na
provizorni silniéni sit a moZnou nové pripravovanou severni spojku je v
rozporu s budoucim rozvojem dopravy, kterd ma byt primarné odklanénd od
komunikaci vztahujicich se k méstu. Umisténi této Uzemni rezervy je pravé z
dlvodu SSTCB a nutnosti jejiho logického napojeni na VLC. Uzemni studie
SSTCB v zdsadé nedoporucuje napojovat VLC jinak nez pomoci SSTCB.

Pro napojeni Verfejného logistického centra Ceské Budéjovice — Nemanice je
navrzena trubkovitd mimourovnova kfizovatka. V Uvodni fazi navrhu bylo
sice uvazovdno o uroviiové stykové kfizovatce a zfizenim odbocovaciho
pruhu pro odboceni vlevo na Severni tangenté, ale z dlivodu predpokladané
prevahy ndkladni dopravy obsluhujici VLC, bezpec€nosti a plynulosti dopravy,
snadného vyijeti z logistického centra a napojeni na Severni tangentu a také
zdlvodu moiné dostavby Severni tangenty na smérové rozdélenou
Ctyfpruhovou komunikaci, bylo od navrhu Uroviové kfiZzovatky ustoupeno.

DOPORUCENE RESENI: JelikoZ neni dosud zndma konkrétni naplfi Vefejného
logistického centra, jeho vnitfniho usporadani a potfeb vnitinich vazeb, je
v této studii sice navrzeno konkrétni umisténi kfizovatky na Severni
tangenté, ale zména polohy napojeni (zdpadnim, nebo vychodnim smérem)
bude moZna aZ po ndvrhu usporadani logistického centra.
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Mosty, tunely
MOSTNIi OBJEKTY

pocet celkem: 16
z toho stavajici zachovavané: 6 (na 1/34 jsou 2 z nich rozsifované)
nové budované: 10

z toho na Severni silni¢ni tangenté: 4
nad Severni silni¢ni tangentou: 1
na vétvich MUK: 4

na souvisejici stavbé , napojeni komeréni zény“: 1

TABULKA: nové mosty na Severni silnicni tangenté

1,261 Dehtarsky potok 30
1,927 Vitava 140
2,832 komunikace k COV 10

estakada pres vice

3,967 - 5,557 objektd

1590

Celkova délka novych mostl na Severni silniéni tangenté je priblizné 1770 m.

TABULKA: nové mosty nad Severni silni¢ni tangentou

MK mezi obci Usilné a
rybnikem Certik

6,038 40

Celkova délka novych mostl nad Severni silnicni tangentou je priblizné
40 m.

TABULKA: nové mosty na vétvich MUK

MUK Ceské Vrbné 3 115

MUK VLC 1 60

Celkovd délka novych mostl na vétvich MUK je pfiblizné 175 m.

TABULKA: nové mosty na souvisejici stavbé ,,napojeni komeréni zény“

napojeni komeréni zony
pres prelozku 1/20

50

Celkova délka novych mostl na souvisejici stavbé je pfiblizné 50 m.

Celkova délka vsech novych mostnich objektd je ptiblizné: 2035 m.

TUNELY
Na vysledné varianté se tunelovy objekt nenachazi.

U varianty vyskového feSeni s tunelovym objektem byl uvazovan 1 tunel
délky do 1000 m.

Jednalo by se o hloubeny tunel, stfedni délky (300 — 1000 m), s jednou
obousmérnou tunelovou troubou, bezpecnostni kategorie TA, Sitkové
kategorie T-9,5, nebo T-10,5.



U tohoto tunelu jsou z bezpecnostnich stavebnich Uprav povinné pouze
nouzové chodniky. Na zdkladé hodnoceni rizik sed & predpokladat, Zze budou
povinné i dal$i bezpecnostni stavebni Upravy.

e nouzové pruhy, nebo nouzové zalivy,
e zachranné cesty, nebo Sachty pro osoby,
e vstupy pro zachranné jednotky IZS,

e nahradni Unikové cesty

Obsluzna zarizeni

Na trase Severni silniéni tangenty mésta Ceské Budé&jovice nejsou navrZena
7adna obsluzna zafizeni.

Vybaveni uzemi

Navriend trasa vyvolava, kromé Upravy stavajici MUK Ceské Vrbné (popsané
v kapitole vénované kfizovatkdm, upravy nékterych dalSich pozemnich
komunikaci.

Prvni upravovand stavajici PK slouzi jako napojeni COV. COV je napojena ze
severu, pres ulici U Piskarny na silnici 11I/10576. Severni tangentu podchazi
cca vkm 2,832. Varianta podjezdu je volena proto, Ze Severni tangenta je
zde v cca 5,5 m vysokém ndsypu. Stavajici komunikaci bude potreba v misté
kfizeni snizit o cca 1 m.

Druhd upravovand stavajici PK spojuje obec Usilné s rybnikem Certik a dale
s Ceskymi Bud&jovicemi. Severni tangentu prechdzi nadjezdem cca
v km 6,038. Varianta nadjezdu je volena proto, Ze Severni tangenta je zde

v cca 5,0 m hlubokém zarezu.

Severni tangenta zasahuje do nékolika tras elektrického vedeni a to az
vedeni 110 kV a 400kV. Na zakladé jednani se zastupci CEPS,a.s., byl u¢inén
zavér, Ze trasu vedeni 400 kV a polohu stoZar( je mozné trase Severni
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tangenty do jisté miry prizpUsobit. Stejnym zplsobem bylo pfistupovano i
k vedenim nizsich napéti.

Vcelé trase Severni tangenty je navriena demolice pouze jednoho
stavajiciho pozemniho objektu. Jedna se objekt na pozemku parc. ¢. 499/11
v katastralnim Gzemi Hrdéjovice. Jednd se o budovu bez Cisla popisného
nebo evidencniho a je uréena pro vyrobu a skladovani. Vlastnikem objektu je
spole¢nost ,Vystavba plynovod, spol. s r.o. Ceské Budéjovice”.

Realizace stavby

V soucasné dobé se termin realizace stavby da velmi tézce odhadnout.
Reditelstvi silnic a déalnic CR tuto stavbu zatim nepfipravuje a neni
v planovanych stavbach.

Pfi realizaci stavby se da predpokladat, Ze stavba bude ve vyraznéji
zastavéném uzemi, neZ je soucasny stav. To je zifejmé z planovanych
zastavitelnych Uzemi v Uzemné planovacich dokumentacich jednotlivych
dotéenych obci. Tato skute¢nost bude ovliviiovat vybér vhodnych tras pro
stavenistni dopravu, zejména dopravu pro dovoz zemniho materialu pro
stavbu nasypovych téles.

Stavba bude muset probihat bez omezeni, nebo pouze s minimalnim
omezenim na silnici I/20. To plati pfedevsim pro stavbu MUK Ceské Vrbné.

Obdobné omezeni plati analogicky i pro silnici 1/34 a MUK Usilné.



Zabory ZPF

celkovy zabor ZPF podle jednotlivych kultur (ha)
zabor ornd vinice | chmelnice | zahrady | ovocné TTP
ZPF (ha) plda sady
37,9265 | 30,6837 0 0,0803 0 7,3924
zabor ZPF podle tiid ochrany (ha) investice
do pudy
I Il 1 \Y) Vv (ha)
11,0031 4,5397 13,6680 5,2172 3,4985 25,9711
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B. POPIS VYBERU NAVRHOVANE VARIANTY

Hodnoceni variant tras

Pfi vybéru nejvyhodnéjsi varianty byla posuzovana predevSim hlediska
dopravni, technicka a ekonomicka.

Jako navrhova kategorie Severni tangenty je u vysledné varianty pouzita
kategorie $S11,5/90. Pro zlep$eni dopravnich podminek na vyjezdech z MUK
Ceské Vrbné a MUK Usilné doporucujeme projednat s budoucim investorem
a spravcem komunikace c¢astecné, nebo Uplné poutziti kategorie usporadani
2+1.

Pfi rozhodovani o vyhodnosti ,,Severni“ nebo ,Jizni“ varianty byly zvazovany
moznosti napojeni v MUK Ceské Vrbné, plynulost smérového vedeni trasy,
stdvajici rozsah Uzemni rezervy pro Severni tangentu a VLC, moZnost
napojeni VLC na Severni tangentu, polohu vici hladiné Q100, vliv na krajinny
raz a prvky USES a dalsi.

Ani jedna z variant, ,,Severni“ nebo ,Jizni“, nema pro jednotliva posuzovana

kritéria jednoznacné rozhodujici nedostatek, nebo naopak vyhodu.
Vzhledem k tomu, Ze se plocha vymezenda pro VLC rozklada spise na jizni
strané Zeleznice je VLC lépe napojitelné zjizni strany. VLC tak bude
jednoduse vymezeno v ploSe mezi Severni tangentou a Zeleznici. ,Severni”
varianta vedeni Severni tangenty omezuje prostor pro budouci aredlovou

komunikaci VLC, vedouci od Zeleznice k VlItavé.

Tunelové feseni je vhodnéjsi pfi posuzovani vlivu stavby z hlediska emisi
hluku. Nevyhodou je finan¢ni narocnost tunelové stavby, vyskové vedeni

evvs

mista trasy, které je témér v Urovni hladiny Vlitavy.

U reSeni s estakadou je predpokladana nizsi financni narocnost stavby, a
nizsi provozni naklady. Trasa je navrzena nad hladinou Q100. V misté kde
trasa kiZi pfepokladany IV. TZK musi byt niveleta vozovky dostate¢né
vysoko, aby prekonala elektrifikovanou Zelezniéni trat, kterd je také
v ndsypu. Na estakadeé je navic nutno pocitat s instalaci protihlukovych stén.
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Niveleta Severni tangenty se tak dostava do vysky cca 13-14 m nad okolni
terén. Protihlukové stény lze pfedpokladat cca 3 m.

VSechny mostni objekty, ale zejména estakada by méla byt navrzena tak,
aby premosténi bylo provedeno ekonomicky a technicky optimalné
s maximalnim ddrazem na esteticka zaélenéni konstrukce do krajiny.

Aby se dalo redlné uvaZovat o stavbé Severni tangenty, bude rozhodujici
ekonomie celé stavby. Pokud by byla finanéni narocnost pfilis velk3,
odsouvala by se jeji realizace do velmi vzdalené budoucnosti. Z toho divodu
bylo doporuceno sledovat feSeni s estakddou, jako s feSenim u kterého je
pfedpoklad nizsi finanéni ndarocnosti jak pfi vystavbé, tak zhlediska
provozniho.

U kfizovatky MUK Ceské Vrbné doporucujeme jako vyslednou, variantu
s kapacitnim dopravnim napojenim planované komercéni zény. Predevsim
pro moznost jeji etapovité vystavby bez potreby demolic jiz realizovanych
Casti a tim Usporam vynaloZenych finanénich prostfedk(. Tuto variantu je
tfeba dale projednat s budoucim investorem a spravcem prelozky 1/20 a
Severni tangenty (oboji RSD CR) a se soukromym investorem komeréniho
centra.

U kizovatky MUK Usilné doporucujeme variantu s priipletovymi pruhy a
navrh na zafazeni Useku silnice 1/34 Ceské Bud&jovice — Lisov mezi silnice pro
motorova vozidla a doporucujeme zkratit na Usek od dalnice D3 — LiSov.

JelikoZ neni dosud znama konkrétni ndpln Verejného logistického centra,
jeho vnitfniho usporadani a potreb vnitfnich vazeb, je v této studii sice
navrzeno konkrétni umisténi kfizovatky napojujici VLC ze Severni tangenty,
ale zména polohy napojeni (zdpadnim, nebo vychodnim smérem) bude
mozna az po navrhu usporadani logistického centra.

Vysledkem vybéru tak je varianta, ktera vede po jizni strané Zelezni¢ni traté
€. 190 a stredni ¢ast trasy je vedena na estakadé.
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C. EKONOMICKE ZHODNOCENI VYSLEDNE
VARIANTY

Do odhadu
vybudovéni &asti prelozky silnice 1/20 Pistin — Ceské Vrbné, ani napojeni

investicnich nakladl nejsou zakalkulovany naklady na
komeréni zény Bavorovice-jih na prelozku 1/20. Pfedpokladéame, Ze v dobé

budovani Severni tangenty, budou vyse uvedené stavby jiz v provozu.

Odhad investi¢nich naklad(l stavby byl ucinén na zakladé cenovych

normativdl RSD pro ocenéni staveb pozemnich komunikaci.

Standardy hlavnich stavebnich objektu

KOMUNIKACE
Standard ,Komunikace” je zpracovan pro navrhovou kategorii Silnice I. tfidy
S11,5.
Mérna jednotka: Délka komunikace v km bez délky mostl a tunell (pokud
existuji). Od délky komunikace se neodecitd délka mostl presypanych a
Sitka propustkd.
Cenovy standard Komunikace obsahuje:
e pfipravu a vytyeni stavenisté a vytyc€eni trasy,
e sejmuti ornice a manipulaci s ornici (uloZeni, oSetfovani a zpétné
uziti),
e zemni prace — za predpokladu vyrovnanych kubatur v trase pfi
standardnim navrhu nivelety (bez zahloubeni nivelety apod.), avsak
s odvozem 15 % nevhodného materidlu na skladku do vzdalenosti 10
km a dovozem stejného mnoizstvi vhodného materidlu ze zemniku
ze vzdalenosti do 10 km; uvaZovano je s objemem vykopl (nasypl
85% uvedenych objemt) 40.000 m3/km,
e prlmérna trida téZitelnosti je 20% ve tfidé Il (tfidéni podle TKP 4-
2005),

e rozprostifeni ornice, oseti a oSetfeni svah,

e vytvoreni aktivni zény na plani,
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e opérné a zarubni zdi v rozsahu do 100 m/km trasy a vysky
nepresahujici 2,0 m,

e konstrukci vozovky odpovidajici danému typu komunikace. Pfitom
se necini rozdil mezi zivicnou a CB vozovkou,

e pridatné jizdni pruhy a zvétseni jizdnich pruh( ve stoupani ¢i klesani
v rozsahu, odpovidajicimu uzité podkategorii charakteru tzemi,

e odvodnéni plané, prikopy a rigoly, trativody, drendze, propustky
apod.,

e bezpecnostni a vodici zafizeni — svodidla, tlumice narazl, zabradli,
smérové sloupky, obrubniky,

e pevné dopravni znaceni,

¢ sluzebni sjezdy v poctu 1 sjezd/20 km trasy,

e protihlukové stény
Cenovy standard Komunikace neobsahuje:

e naklady na zlepSovani podlozi,

e sanace zemin,

e opevnéni svahl dlazbou, odvodriovaci Zebra a podobné Upravy k

zabezpeceni stability zemniho télesa,

e chodniky (mimo M 11,5/7,5),

e chranicky inZenyrskych siti,

e SSUD,

e odpocivky.
Tyto nadklady se v pfipadé potfeby stanovi zvlast v ¢asti ,expertni Uprava
zakladni ceny”.

Cenovy standard rovnéZ neobsahuje price, které jsou zahrnuty ve

standardech , ostatnich souvisejicich objektd”.

MOSTY

Sitkové usporadani mostd odpovidd navrhové kategorii komunikace a
pozadavkim normy na prostorové usporadani mostl. Pro jednotlivé
kategorie komunikaci jsou pfislusné jednotkové ceny odvozeny od kategorie



komunikace. Na smérové rozdélenych komunikacich je uvaZovadno s
oboustrannym reviznim chodnikem (volna Sitka 0,75m). V pfipadé, Ze se
navrzena kategorijni Sitka mostu lisi od Sitky uvedené v souboru normativ(,
na mosté jsou navrzeny chodniky (mimo reviznich chodniku na smérové
rozdélenych komunikacich) nebo na most zasahuji ptidatné jizdni pruhy ci
dochazi ke zvétseni poctu jizdnich pruhl ve stoupani nebo v klesani, pak se
zakladni ceny upravi koeficientem v poméru navrhované a zakladni Sitky.

Standard je uvaZovan s volnou vyskou pod mostem do 8 m (volna vyska mezi
terénem a nosnou konstrukci v nejvyssim misté).

Mérna jednotka: Délka mostu v km stanovend podle CSN 736201 — tj. délka
spojnice koncl kfidel mostu, mérfena v ose mostu pro most odpovidajici
pfislusné kategorii komunikace.

Délka mostd s kolmymi nebo Sikmymi kridly se stanovi, jakoby kfidla byla
navrzena rovnobézna.

Cena most( presypanych se stanovi na zakladé jednotkové ceny za m?’
pldorysné plochy (,,zastavéné plochy*).

Cena biomostli (mostl umozZiujici pfechod zvére pres komunikaci) se
stanovi na zakladé jednotkové ceny za m2 plGdorysné plochy.

Cena lavek pro pési odpovida jejich volné sifce 3,0 m.
Cenovy standard obsahuje:
e vytyCeni mostniho objektu,
e naklady spojené se zakladanim opér a pilira,
e spodni stavbu mostu,
e nosnou konstrukci,
e izolace a vozovku na mosté,

e zachytna zafizeni (zabradli, zabradelni svodidla, svodidla, atd.) a
jejich povrchové uUpravy,

e zafizeni pro prevedeni kabelovych inZenyrskych siti (chranicky
apod.),

e systémy odvodnéni mostu z material(l s vysokou Zivotnosti,

e Uprava prechodovych oblasti,

e o0sazeni loZisek a dilatacnich zavér,

e opatieni k ochrané proti Ucinku bludnych proudd,

e zatéZovaci zkousky pilot a nosné konstrukce, pokud jsou poZadovany
dle pfislusnych predpis(,

e ndklady na montazni zafizeni, skruze atd.,

e umostl Zelezni¢nich naklady na vyluky.

Cenovy standard neobsahuje:

e zvySeni ndkladl spodni stavby mostu v pfipadé vysky vétsi nez 8,0 m

(viz shora),

e naklady na specialni technologie vystavby (napf. mosty obloukové
apod.),

e naklady z titulu omezeni vystavby (napf. nepfistupnost prostoru pod
mostem z dlvodu ochrany pfirody apod.),

e naklady na vyluky a ochranna opatfeni u silnicnich mostl nad
Zeleznici,

e protihlukové stény na mosté, protihlukovy tubus apod.,

e osvétleni mostu,

e revizni zafizeni pro udrzbu mostni konstrukce,

e zafizeni pro prevedeni trubnich inzenyrskych siti,

e pozadavky na prevedeni pési nebo cyklistické dopravy, vyzadujici
zvlastni opatfeni na mostni konstrukci,

e prelozky siti nebo komunikaci nutné pro budovani spodni stavby,

e naklady na zakladani v poddolovaném uzemi, v Uzemi nestabilnim z
hlediska pohybld plGdy nebo sesuvl, v oblasti sklddek nebo
ekologickych zatézi,

e portaly dopravniho znaceni umisténé na moste,

e Upravy prostoru pod mostem.

Tyto naklady se v pfipadé potieby stanovi zvlast v ¢asti ,expertni Uprava
zakladni ceny”.



Standardy ostatnich souvisejicich objektt

Standardy ostatnich souvisejicich objektl obsahuji vSechny ostatni prace,
které jsou nutné pro zhotoveni dila, jejichZ rozsah vSak v dobé sestaveni
investicniho zdméru neni podrobné znam a proto se stanovi jako procentni
¢ast ndkladt hlavnich stavebnich objektl projektu (¢dst A cenovych
normativl).

Mérna jednotka téchto standard( je stanovena procentni sazbou z nakladi,
stanovenych z predchozich standardd na zakladé statistického zjistovani z
realizovanych staveb. Zde zdleZi na zkuSenosti a schopnosti zpracovatele
odhadnout zvySeny nebo snizeny rozsah konkrétnich praci oproti béznému
standardu, nebot rozdily zejména v intravilanu mohou byt zna¢né. V pfipadé
vyrazné vyssiho rozsahu cinnosti oproti béZznému standardu (napf. u
protihlukovych stén, mimoradnych prelozek inzenyrskych siti apod.) je nutné
stanovit podil ostatnich souvisejicich objektd expertnim posouzenim.

Ve vsech kategoriich souvisejicich objektl (mimo objekty drah) se procento
ze zakladni ceny stanovi s ohledem na umisténi stavby bud' v extravilanu,
nebo v intravilanu.

Vseobecné polozky

Standard obsahuje (podle okolnosti) naklady kapitoly ,,0“ Soupisu praci, tj.
naklady na poZadovana pojiSténi, poplatky, vybaveni a provoz kancelare
Spravce stavby, zkousky nafizené objednatelem, provizorni polozky (pokud
existuji), naklady na RDS (pokud je specifikovdana samostatné) atd.

Pfripravné prace

Standard obsahuje demolice, pfistupové komunikace, Upravy objizdkovych

komunikaci pred realizaci a béhem realizace stavby vcéetné DIO a

provizorniho dopravniho znaceni, zafizeni stavenisté, mobilizaci a

demobilizaci zhotovitele.

Vodohospodaiské objekty
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Standard obsahuje kanalizace, lapoly, reten¢ni nadrze v béiném rozsahu,

prelozky vodovodl, prelozky vodote¢i a Upravy jejich koryt, Upravy

melioraci.
InZenyrské sité

Standard obsahuje prelozky NN a VN vedeni, telekomunikacnich zafizeni, NT
a VT plynovodd, produktovodd, dalkovych kabelll a dalSich siti, verejného
osvétleni apod.

Zabezpecovaci a ochranna opatieni

Standard obsahuje protihlukové stény a zemni valy, oploceni, stény proti
oslnovani, zdi v rozsahu nad limit zahrnuty v normativu ,,komunikace” apod.

Technologicka zatizeni

Sdélovaci a telematicka zafizeni (informacni, méfici a prenosova, proménné
dopravni znacky, kamerové systémy, mytné brany, SOS systémy, telefonni
hlasky apod.) a svételna signalizace.

Tento standard se pouZije pouze u dalnic a rychlostnich silnic a u méstskych
Tato
technologického vybaveni tunel(l, které je zahrnuto ve standardu Tunely.

komunikaci se svételnou signalizaci. kategorie se netyka

Upravy ploch

Standard obsahuje technické rekultivace komunikaci a zpevnénych ploch ZS,
vegetacni Upravy, Upravy komunikaci dotéenych stavbou, ostatni plochy jako
odpocivky, parkovisté, odstavné plochy. Nezahrnuje biologické rekultivace
ploch po skonceni stavby.

Objekty drah

Do této kategorie se zarazuji veSkeré objekty drah, zejména upravy
Zelezni¢niho svrsku a spodku, Zelezni¢ni prejezdy, zabezpecovaci a sdélovaci
zafizeni, trakéni vedeni, napajeni a ostatni souvisejici prace ve styku se
Zeleznici, a to vcetné potifebnych vyluk.

Vzhledem k individudlnimu rozsahu téchto praci se neocenuji procentni
sazbou z ceny hlavnich objekt(, ale vzdy individudlni expertni kalkulaci.



Celkovy odhad nakladua

Orientacni odhad stavebnich nakladu je 2,45 mld. K¢ (bez DPH).

Odhadovana cena je vyssi neZ je bézné obvykla, ale vzhledem k délce mostnich objektl, nutnosti feseni velkého poctu
daldich stfetd identifikovanych v analytické €asti a navrhu 3 mimouroviovych kfizovatek, kde MUK Ceské Vrbné je
sloZitd utvarova krizovatka, je cena 360 mil. na 1 km odpovidajici vyznamu komunikace.

poloZka souboru normativi | M) | jednotkova cena | pocet MJ | cena [K¢]

volna trasa Severni tangenty (bez mostnich objektt)

silnice I. tridy (S 11,5), extravilan, novostavba, rovinaté a pahorkovité uzemi | km | 48 700 000 | 4,520 | 220124 00

mostni objekty na Severni tangenté

silnicni S 11,5, novostavba (vyska do 8 m nad okolnim terénem) km 548 400 000 0,040 21936 000

silnicni S 11,5, novostavba (vyska nad 8 m nad okolnim terénem) km 603 240 000 1,730 | 1043 605 200

mostni objekty nad Severni tangentou

silniéni S 7,5, novostavba (u Certika) | km | 374300000 0,040 | 14972000

MUK Ceské Vrbné

vétve MUK (bez mostnich objektti)

silnice Il. tfidy (S 7,5), extravildn, novostavba, hornaté Gzemi km 26 200 000 3,040 79 648 000

mostni objekty na vétvich MUK Ceské Vrbné

silniéni S 7,5, novostavba km 374 300 000 0,115 43 044 500

MUK VLC

vétve MUK (bez mostnich objekt()

silnice Il. tridy (S 7,5), extravilan, novostavba, hornaté uzemi km 26 200 000 1,540 40 348 000

mostni objekty na vétvich MUK VLC

silniéni S 7,5, novostavba km 374 300 000 0,060 22 458 000

MUK Usilné

vétve MUK (bez mostnich objekt()

silnice Il. tridy (S 7,5), extravilan, novostavba, hornaté uzemi km 26 200 000 2,55 66 810 000

roz$ifeni stavajicich mostnich objekti na silnici 1/34

rozsifeni dvou mostnich objekt( o pfidatné pruhy v obou smérech | m?2 | 50 000 650 32 500 000
1585 445 700

objekty ostatni % 1585 445 700 40,0% 634 178 280

rezerva % 2219623980 10,0% 221962 398

Odhad celkové ceny (bez DPH) | | 2441586 378
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D. DOPORUCENI POSTUPU PRO ZPRACOVANI
NAVAZUJici UPD, PRIPADNE PD

Doporuéeni pro UPD

Hluboka nad Vitavou

Uzemni plan Hlubokad nad Vltavou v sou¢asné dobé vymezuje zpfesnény
koridor ze ZUR — D7/6 (koridor pro 4pruhovou silnici v nové stopé, vychodni
obchvat Ce$novic a Dasného), véetné koridoru pro Upravu MUK Ceské
Vrbné. Po prevedeni Uzemni rezervy SSTMCB do navrhu, Upravé koridoru dle
doporuéeni této studie v ZUR, bude potfeba v platném Gzemnim planu
drobné korekce (rozifeni)jiz zpfesnéného koridoru pro Gpravu MUK Ceské
Vrbné. V souvislosti s timto zprfesnénim by bylo vhodné i rozsifit koridor
D7/6 v misté doporucované MUK v reakci na vystavbu smisené komeréné
obytné zény a fesit tak komplexné dopravni situaci v celé této lokalité.
Témito Upravami koridord by mohla byt fesena celd dopravni situace se
zohlednénim vsech budoucich zamér(, a to koridor pro 4pruhovou silnici
(vychodni obchvat Cegnovic a Dasného), napojeni smisené komeréné obytné
zény na tuto novou 4pruhovou komunikaci, napojeni severni silnicni
tangenty na MUK Ceské Vrbné.

Doporuceni:
e rozsifeni koridoru v misté v misté MUK (koridor D7/6)

e rozsifeni koridoru mezi MUK na silnici 1/20 a mistem napojeni
kruhové kfiZzovatky na silnici 11/105
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v

potieba rozSifeni koridoru v misté napojeni potieba rozsifeni koridoru v misté
kruhové kfizovatky na silnici 11/105 doporuéované MUK (koridor D7/6)

v rwv
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Hrdéjovice

Uzemni plan Hrdé&jovice v soucasné dobé& vymezuje koridor a plochu pro
vedeni severni silni¢ni tangenty a pro umisténi VLC. Jak koridor, tak i plocha
umoZnuji umisténi obojich zamérl bez nutnosti jejich Upravy. V ptipadé
vedeni trasy SSTMCB prochdazi tato zastavénym uUzemim, plochou vyrovy a

skladovani. Tato plocha je umisténa v misté pfiblizného zacatku bud

estakady, nebo tunelového Useku.

Doporuceni:

e prevést Uzemni rezervu do ndavrhu, pfi vymezovani koridoru
vychazet z této studie

e fesit stfet ndvrhové trasy se zastavénym uzemim
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500 metry

méfitko  1:5 000

zdasah do zastavéného uzemi - Hrdéjovice

45

© Gdinnosti

ol

ennat iame

[ PR . SO I

Ivarion orc umisténi Inovyoh Staveb v ploshach jnéro zponb. vyt

s rrerios pre snie¥nl naTogenian SxcanEn bt 4 oo SV 1

TR

o

J— e 15000

———. -
IR *‘4
S s
bl

hlavni vilkres

pliioha £. 2b opetfen! obecnd povahy
Qzemnd pién Hridjovics

potieba prevést koridor tzemni rezervy do

navrhu




Usilné

Uzemni plan Usilné v sou¢asné dobé& vymezuje koridor pro vedeni severni
silni¢ni tangenty. Navrh trasy je vsouladu stimto koridorem v celé délce
prochdzejici Gzemnim obce Usilné, vyjma napojeni na silnici 1/34. Platny UP
zde pocitd s napojenim pomoci pravostranného oblouku, navrh Gzemni
studie s levostrannym obloukem, a to z diivodu napojeni do MUK s dalnici
D3. Toto navrzené feSeni vSak zasahuje do zastavitelnych ploch ob¢anského
vybaveni — obsluznych. Bylo by tedy nutné zménou Uzemniho planu nebo
novym Uzemnim planem vymezeni koridoru upravit a stejné tak upravit
vymezeni dotcenych zastavitelnych ploch.

Doporuceni:
e upravit koridor pro napojeni SSTCB do silnice /34
e upravit zastavitelnou plochu pro ob¢anské vybaveni — obsluzné

(oznacené v UP &islem 12)
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na silnici 1/34 a Gprava zastavitelné plochy €. 12




Ceské Budéjovice

Uzemni pldn mésta Ceské Budé&jovice v soucasné dobé vymezuje trasu pro
vedeni severni silni¢ni tangenty a nikoliv koridor. Navrhovana trasa z izemni
studie respektuje trasu vymezenou platnym Gzemnim planem mésta a je s ni
v souladu. Krozdilu dochazi v lokalité Suchomel, kdy trasa dle uzemniho
planu mésta probihd mimo spravni Gzemi mésta Ceské Bud&jovice, podle
navrhu trasy z Uzemni studie vsak jde po c¢aste¢né po hranici spravniho
tzemi (Hrdé&jovice — Ceské Budéjovice). Je tedy potfeba, aby Gzemni plan
v této lokalité nenavrhoval novou zastavbu nebo jiné zaméru ovliviujici
navrh SSTCB.

Doporuceni:

e platny Uzemni plan mésta nemusi byt upravovan, pfi zménach
stavajictho nebo pfi tvorbé nového Uzemniho planu je potreba
v dané lokalité zohlednit navrh SSTCB
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potfeba pfi zménach nebo tvorbé nového UP
zohlednit navrh tangenty




Doporuéeni pro ZUR

Uzemni rezervu prevést do navrhu. Potfebny rozsah koridoru je zobrazen
v grafické ¢asti této studie.
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Uprava koridoru Gzemni rezervy na koridor
navrhu
51



E. KOMPLEXNi ZDUVODNENiIi NAVRHOVANEHO
RESENi VYBRANE VARIANTY

Pfedmétem navrhové casti Uzemni studie bylo navrieni a posouzeni
nékolika variant vedeni trasy ,Severni silniéni tangenty mésta Ceské
Budéjovice” a prokazani priichodnosti konkrétni vybrané trasy izemim.

Bylo prokazano, Ze vedeni trasy ve vymezeném koridoru je redlné. Vzhledem
k pomérné husté zastavbé v prstenci sidel okolo aglomerace Ceskych
Budéjovic by hledani vhodné trasy mimo stdvajici koridor uzemni rezervy
vedlo k pomérné vétsimu odklonu od Ceskych Budé&jovic, coi by vedlo
k zpochybnéni samotné podstaty obchvatu mésta. Dale severné od Ceskych
Budéjovic je pomérné slozitda morfologie terénu, cozZ ve vysledku miZe vést

vevs

Jako vyslednd varianta je navrzena komunikace kategorie $11,5/90. Na
zépadnim okraji je napojena na stavajici dopravni sit v MUK Ceské Vrbné.

U této kfizovatky doporucujeme variantu s kapacitnim dopravnim
napojenim pldnované komeréni zény Bavorovice - jih. PfedevSim pro
moznost jeji etapovité vystavby bez potifeby demolic jiZ realizovanych &asti a
tim Usporam vynaloZenych financnich prostfedkd. Tuto variantu je tfeba
dale projednat s budoucim investorem a spravcem prelozky /20 a Severni

tangenty (oboji RSD CR) a se soukromym investorem komeréniho centra.

Z mimourovriové kfizovatky Ceské Vrbné je trasa vedena na severovychod
pfekonava Dehtafsky potok a pravostrannym obloukem se pfimyka z jizni
strany k Zzelezni¢ni trat ¢.190. Pokracuje na vychod podél jizni strany
Zelezni¢ni trati a prekonava Vltavu. Po dalSim pravostranném oblouku
pokracuje jihovychodnim smérem, a zjizni strany lemuje navrieny koridor
VLC.

V misté cca na konci Zelezni¢ni vyhybny Nemanice Il. je navrZeno napojeni
Vefejného logistického centra Ceské Budé&jovice — Nemanice trubkovitou
mimourovinovou kFfiZzovatkou. JelikoZ neni dosud znama konkrétni napln VLC,
jeho vnitfniho usporadani a potfeby vnitfnich vazeb, je v této studii sice
navrzeno konkrétni umisténi kfizovatky napojujici VLC ze Severni tangenty,
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ale zména polohy napojeni (zdpadnim, nebo vychodnim smérem) bude
mozna az po navrhu usporadani logistického centra.

Za zelezniéni vyhybnou ndsleduji dva protismérné oblouky, prvni vlevo. V
ramci tohoto Useku trasa postupné krizi Zelezniéni trat ¢&. 190, silnici
111/10578, Zelezni¢ni trat ¢. 220, ulici Jubilejni a 2x vodni tok Kyseld voda.
Nasleduje cca 500 m pfimy uUsek smérem na jihovychod, ve kterém je
kfizovana silnice 1/3. Usek trasy od kfizeni s Zelezniéni trati €. 190 a? ke
kfiZzeni se se silnici I/3 je pfekondvan jednim mostnim objektem (estakadou)
o délce 1590 m. Estakada by méla byt navriena tak, aby premosténi bylo
provedeno ekonomicky a technicky optimalné s maximalnim ddrazem na
esteticka zaclenéni konstrukce do krajiny.

Dale je trasa vedena pravostrannym smérovym obloukem podél rybnika
Certik smérem na jih ksilnici 1/34 a MUK Usilné. Ta je navriena jako
trubkovitd, s podjezdem pod stavajicim mostnim objektem na 1/34, ktery je
vSak tfeba rozsifit o pridatné pruhy v obou smérech. Doporucujeme variantu
s prapletovymi pruhy a ndvrh na zafazeni Useku silnice 1/34 Ceské
Budéjovice — LiSov mezi silnice pro motorova vozidla doporucujeme zkratit
na Usek od ddlnice D3 — LiSov.

V smérovém vedeni je pouZity polomér smérového oblouku minimalné
650 m a maximalné 850 m.

Maximalni, normou povoleny, podélny sklon pro ndvrhovou kategorii
$11,5/90 v rovinatém Uzemi je 4,5 %. V navrhu je pouzity podélny sklon
minimalné 0,5 % a maximalné 4,0 %.Tyto hodnoty podélného sklonu jsou
vyhovujici i pro pfipadnou kategorii S 20,75.

Jak Severni, tak Jizni varianta vedeni trasy kFizi stavajici vedeni VVN 400 kV.
Z dlivodu ziskani informaci o moznostech pripadnych Uprav tohoto vedeni, a
to jak smérovych tak vyskovych, se uskutecnila informativni schlizka se
zastupci spole¢nosti CEPS,a.s. Z jedndni vyplynulo, e je moZné vedeni
400 kV upravit dle potfeby ndvrhu severni tangenty. Do budoucna je
pldnované zdvojeni tohoto vedeni. Technicky je tak mozné zohlednit i ndvrh
severni tangenty v ramci této Upravy vedeni. V rdmci navrhu zdvojeni vedeni



400 kV a reseni severni tangenty je nutno zohlednit oba dva zaméry, aby
nedoslo ke vzajemnému konfliktu.

Orientacni odhad stavebnich naklad( je 2,45mld. K¢ bez DPH.

Doporuceni smérového resSeni

DOPORUCENE RESENi: Ani jedna zvariant, ,Severni“ nebo ,Jizni“, nema
jednoznacné rozhodujici nedostatek, nebo naopak vyhodu. Vzhledem
k tomu, Ze se plocha vymezend pro VLC rozkladd spiSe na jizni strané
Zeleznice, je VLC lépe napojitelné zjizni strany. VLC tak bude jednoduse
vymezeno v ploSe mezi Severni tangentou a Zeleznici. ,Severni” varianta
vedeni Severni tangenty omezuje prostor pro budouci aredlovou komunikaci

VLC, vedouci od Zeleznice k VItavé. Proto doporuc¢ujeme variantu Jizni.

Doporuéeni vySkového reseni

DOPORUCENE RESENI: Tunelové fedeni je vhodné&jsi pfi posuzovani vlivu
stavby z hlediska emisi hluku. Nevyhodou je financni ndroc¢nost tunelové
stavby, vysSkové vedeni pod drovni Q100 a zvysené provozni naklady na

evvys

U feSeni s estakddou je pfedpokladana nizsi finanéni narocnost stavby, a
nizsi provozni naklady. Trasa je navrzena nad hladinou Q100. V misté kde
trasa kfizi prepoklddany IV. TZK musi byt niveleta vozovky dostate¢né
vysoko, aby prekonala elektrifikovanou Zelezniéni trat, kterd je také
v ndsypu. Na estakadeé je navic nutno pocitat s instalaci protihlukovych stén.
Niveleta Severni tangenty se tak dostdvd do vysky cca 13-14 m nad okolni
terén. Protihlukové stény Ize pfedpokladat cca 3 m.

Vsechny mostni objekty, ale zejména estakdda by méla byt navriena tak,
aby premosténi bylo provedeno ekonomicky a technicky optimalné
s maximalnim ddrazem na esteticka zaclenéni konstrukce do krajiny.
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Aby se dalo redlné uvaZovat o stavbé Severni tangenty, bude rozhodujici
ekonomie celé stavby. Pokud by byla financni ndrocnost pfilis velka,
odsouvala by se jeji realizace do velmi vzdalené budoucnosti. Z toho dlvodu
bylo doporuceno sledovat feSeni s estakadou, jako s feSenim u kterého je
predpoklad nizsi financni ndarocnosti, jak pti vystavbé, tak z hlediska
provozniho.

Doporuéeni reseni krizovatek
MUK Ceské Vrbné

DOPORUCENE RESENI: Jako vyslednou doporucujeme variantu s kapacitnim
dopravnim napojenim planované komercni zony. Pfedevsim pro moznost jeji
etapovité vystavby bez potfeby demolic jiz realizovanych ¢&asti a tim
usporam vynaloZzenych financnich prostredkd.

MUK VLC

DOPORUCENE RESENI: Jeliko? neni dosud zndma konkrétni naplf Verejného
logistického centra, jeho vnitfniho uspofadani a potfeb vnitfnich vazeb, je
vtéto studii sice navrzeno konkrétni umisténi kfizovatky na Severni
tangenté, ale zména polohy napojeni (zdpadnim, nebo vychodnim smérem)
bude moZna aZ po ndvrhu usporadani logistického centra.

MUK Usilné

DOPORUCENE RESENI: Doporucujeme variantu s prlpletovymi pruhy a
navrh na zafazeni Useku silnice 1/34 Ceské Budéjovice — Lisov mezi silnice pro
motorova vozidla a doporucujeme zkratit na Usek od dalnice D3 — LiSov.

Doporuéeni dalSiho postupu pripravy stavby
e pokracovat v projednavani upravené varianty MUK Ceské Vrbné,

e projednat moZnost pouziti usporadani 2+1,

projednat navrZenou trasu s dotéenymi obcemi,



zpracovat studii Verejného logistického centra, ktera urcéi obsahovou
napli VLC a umozni tak zpfesnit jeho vazbu na Severni tangentu,

zanést vysledny koridor pro Severni tangentu do nejblizsi mozné
aktualizace ZUR JeK,

na zakladé zaneseného koridoru Severni tangenty vZUR JEK
aktualizovat Uzemni plany dot&enych obci,

koordinovat projektové dokumentace Severni tangenty se stavbami
v jejim okoli, zejména komercni zénou Bavorovice — jih, s prelozkou
silnice 1/20 Pistin — Ceské Vrbné, s pfipravovanym zdvojenim
kfizovaného elektrického vedeni 400 kV, a se stavbou horkovodu
z Jaderné elektrarny Temelin do Ceskych Budéjovic,

Usilovat o nezatazeni Useku silnice 1/34 z Ceskych Budé&jovic k MUK
Usilné mezi komunikace pro motorova vozidla,

zpracovat dokumentaci pro Uzemni fizeni, dokumentaci EIA a
investi¢ni zamér.
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