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A. Popis a odivodnéni pouzité metody

Obsahem Uzemni studie silnice 1/34 je realné posouzeni soucasné situace a variant
vedeni tras A, B. C. D pfevzatych ze studie Pragoprojektu zroku 2001 ve spravnim tzemi
obce Lasenice, obce Dolni Zd’ar a katastralnim tizemi Horni Zd'ar.

Souhrnné zadani pro multikriteridlni rozhodovaci analyzu a vybér souboru jedenacti
posuzovanych slozek bylo zvoleno pro obsah dokumentace. Posuzované slozky pfimo
ovliviiuji vybér nejvhodnéjsi varianty vedeni I/34. Posouzeni vlivii v celkové koncepci
jednotlivych tras je provedeno metodou multikriteridlniho hodnoceni pomoci znaleckého
vyjadieni ¢lent fesitelského tymu. Jednd se o zprimérované hodnoty ve stanoveném rozsahu
jednotlivych jevi, které jsou soucasti problematiky ovliviujici rozhodovaci proces pro
zvoleni vysledné varianty.

Reseni bylo provedeno pomoci jednoduchych podkladovych tabulek hodnotici
interakce daného vlivu s kriterialnim rozsahem od potencionalné velmi pozitivni ( +3) az po
potencionalné velmi negativni (-3). Vysledna tabulka obsahuje hodnoceni posouzeni vSech
rozhodujicich slozek v ur€eném prostiedi obci, které pfimo ovliviiuji vhodnost ¢i nevhodnost
kazdé varianty.

Vysledna tabulka byla pfipravena a feSitelim pfedana komplexné s tim, ze genezi
vstupnich udaju, jejich vyklad a zdiivodnéni bylo ponechéno na jejich nezavislém odborném
posouzeni.
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B. Analyza variant tras podle Kritérii vyplyvajici ze stavebniho
zakona — vliv na udrzitelny a hospodarsky rozvoj a soudrznost
spole¢enstvi obyvatel

1. horninové prostiedi a geologie
Zpréava o archivni resersi inzenyrskogeologickych pomért pro Studii variant objizd’ky statni
silnice /34 Lasenice

Ing. arch. Vaclav St&pan (Architektonicky atelier STEPAN) z Ceskych Bud&jovic nas
pozadal o posouzeni inzenyrskogeologickych pomérd (horninového prostiedi) podle archivni
reSerSe v trase fesenych variant objizd’ky statni silnice 1/34 z Lasenic ve sméru k Jindfichovu
Hradci.

Jako podklad pro tuto praci jsme obdrzeli celkovou situaci zminéné trasy v méfitku
1:25000al :13000.

O vysledku naseho Setfeni podavame nasledujici zpravu:
Piehled geologickych pomérii

e Podle geomorfologického ¢lenéni CSR naléza se studované uzemi v jihovychodni
casti Kardasotecické pahorkatiny ve styku s Jindfichohradeckou pahorkatinou.

e Povrch uzemi s mirnym sklonem k jihozapadu a nadmotskou vyskou 460 — 480 m je
v tomto prostoru Siroce zvinény s cetnymi vystupky mirné pahorkatiny, kolem nichz
protéka feka Nezarka ve stykovém pasmu mezi obéma vyse zminénymi horninovymi
atvary.

e 7 regiondlné¢ geologického hlediska se zkoumané tizemi nachdzi ve vychodni ¢asti
¢eského moldanubika, kde je podlozi budovéno krystalickymi horninami na styku
s moldanubickym plutonem na vychodni strané feky Nezarky, kde podlozi tvofi
sttedn€ zrnity granit centralniho masivu (mrakotinsky typ).

e Kvartérni pokryvnou vrstvu tvofi vicemén¢ hlinit¢é pisky a splachové hliny
se Stérkovitymi sedimenty v pobtfeznich ¢astech feky Nezarky, kde se setkame také
s mélkou hladinou podzemni vody stejné jako v prostoru mezi Cetnymi rybniky
v rovinatém tzemi na vychodni stran¢ silni¢ni trasy.

e 'V ¢asti svahovych pokryvnych vrstev pfichazi v ivahu mélkéa hladina podzemni vody
vazana nepravideln¢ na propustnéjsi polohy pokryvnych utvari a zvétralinového
plaste.

Technické posouzeni navrzenych variant

V prub¢hu predbézného architektonického feseni objizd’ky obce Lasenice byly navrzeny
Ctyfi varianty (A, B, C, B-D) objizd’kovych tras.

Nasledujici technické posouzeni jednotlivych tras vychézi z podkladi geologické mapy
nasich dfivéjSich prizkumnych praci v blizkém okoli a z nasledné prozkoumanosti §irS§iho
zajmového uzemi.

Objizd’kova trasa A sleduje pfiblizn€ smér stavajici statni silnice 1/34 s tim, ze eliminuje jeji
oblouky v km 1,0; 3,0; 4,0 a vkm 5,0 az 7,0 pted obci Horni Zd’ar, za niZ navazuje opét na
stavajici trasu. V téchto mistech se niveleta nové trasy dostava do mirnych zarezl, které
stavajici trasa obchazela.
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Délky téchto zatezovych (nebo nasypovych) useki jsou uvedeny v piehledné tabulce
v ptiloze k této zprave. Jejich délky jsou ptiblizné vyrovnané.

Varianta B objizd’kové trasy vybocuje ze stavajici silnice pied obci Lasenice a piekracuje
udoli feky Nezarky mostem ptes feku a pres silnici vedouci do obce Vydfi. Potom pokracuje
déle rozsdhlym nasypovym télesem mezi malymi rybniky (Laseni¢ka u tvrze), za nimiz po
pravobieznim svahu feky Nezarky postupuje déle stiidavymi zafezy a nasypy k obci Horni
Zdar, za kterou piekracuje opét feku Nezarku malym mostem, a za nim se spojuje se stavajici
trasou A na predmésti Jindfichova Hradce.

Podle vySe uvedenych geologickych podkladt predpokladame zaloZeni obou mosti
na povrchu pevné horniny v dosazitelné hloubce pod povrchem tUzemi. Pti vétsi hloubce
uloZeni pevného povrchu horniny pod terénem mulze se jevit jako vhodnéjsi zalozeni
mostnich opér na pilotdich. Vhodny materidl do nasypového télesa bude mozno ziskat
v piskovnach v blizkém okoli staveniste.

Rozsah ptedpokladanych zafezii a nasypt je uveden v piehledné tabulce v ptiloze k této
zpraveé. U zarezl hlubSich nez 2 m predpokladame setkani s povrchem pevné horniny, jejiz
tézitelnost patii do 5. az 6. tf., coz plati také u ostatnich variant silni¢ni objizdky.

Varianta C objizdkové trasy vybocuje hned na zacatku vpravo od stavajici silnice a
obchvatem obce Lasenice zvychodni strany postupuje dale mirné¢ zvinénou krajinou
prichodem mezi rybniky Lasenickym stavem, Velkou Lasenici a Paseckym rybnikem, hned
za nimi mezi Cimé&iskym rybnikem a Zahradnikem, posléze pak mezi Velkym Hamrem
a Lipovskym rybnikem navazuje na stavajici trasu v prostoru mezi Horni Lhotou a Dolnim
Zdarem.

Tato trasa bude naro¢na na piechody po okrajich vodnich ploch mezi vySe zminénymi
rybniky na zvySenych nasypech ulozenych z velké ¢asti na geotextilii (ve spojeni s odtézenim
bahnitych vrstev), nebot’ se zde setkame s bahnitym povrchem tzemi a vysokou hladinou
podzemni vody. Také tato trasa bude vyzadovat pfisun znacného mnozstvi vhodnych zemin
do nasypovych téles.

Objizd’kova trasa B-D je spojnici trasy B se stavajici silnici v prostoru u Horni Lhoty, kde
prechazi dalsim mostem a vysokym nasypem udoli feky Nezarky.

Také zde predpoklddame zalozeni mostnich opér na povrchu pevné horniny
v dosazitelné hloubce pod povrchem uzemi, pficemz neni vyloucena moznost zalozeni
na pilotach. Rovnéz je nutno pocitat s vétSim mnozstvim vhodné nasypové zeminy pfi
najezdech na mostni konstrukce.

Vyse popsana stavebni dila s pfedpoklddanym rozsahem zemnich praci jsou zarazena
do ptehledné tabulky, podle niz je mozno pfedbézné posoudit nakladnost a ekonomiku
jednotlivych variant projektované Studie objizd’kové trasy. Schvéalend varianta bude
vyzadovat provedeni podrobného inzenyrskogeologického prizkumu v prostoru mostnich
konstrukci a posouzeni zemin z hlediska vhodnosti do podloZzi a do nasypu

Varianta | Mosty mostky |Zatezy |nasypy | Vodniplochy |Vysledné
ks ks m m m hodnoceni
A 0 2 500 400 60 +1
B 2 4 2 000 2500 0 -3
C 0 2 60 2000 1 500 -3
D 1 0 0 400 0 )
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2. vodni rezim

Toto kritérium hodnoti zamér z pohledu “optimalniho rezimu vody” z hlediska jednotlivych
variant pielozek. Zde se rozvadi otdzka odtokovych poméri, ovlivnéni rezimu podzemnich
vod, ovlivnéni rezimu povrchovych vod, vyznamu mista realizace zdméru ve vztahu k vod¢ a
aktualni protipovodiiové ochrany uzemi ¢i ovlivnéni prichodu velkych vod.

Jde o hodnoceni zdméru z hlediska rezimu vody v krajin€, zna¢né diskutované a rozporné
kritérium.

- Kriterium- zména odtokovych pomérit v misté realizace zaméru

Hodnoceni

- zamér muze vyvolat pouze lokalni zménu odtokovych pomért, kterou Ize bezpecné tesit - -1

- zamé&r muze vyvolat vyznamnéj$i zménu odtokovych pomérl, nasledky se nemusi plné
potlacit (vyresit) - -2

- zdmér muze vyvolat vyznamnou zménu odtokovych po-mért s ¢asto dlouhodobé
nevratnymi nasledky - -3

- Kriterium- je ovlivnéni reZimu podzemnich vod v souvislosti s realizaci zaméru

Hodnoceni

- zdmér nemuze vyvolat ovlivnéni rezimu podzemnich vod - -0

- zamé&r muze ovlivnit pouze melky obzor (do 20 m pod povrchem) podzemnich vod (vody
pralinove) - -1

- zam¢&r muze ovlivnit hlubsi obzor (pod 20 m pod povrchem) podzemnich vod (vody
puklinové) - -2

- zamér muze ovlivnit vyznamny kolektor podzemnich vod slouzicich k zasobovani pitnou
vodou - -3

- Kriterium - zhodnoceni reZimu povrchovych vod v souvislosti s realizaci zaméru

Hodnoceni

- zamér nenarusuje (nebo i vylepSuje) bilanci povrchovych vod ve specifikovaném tizemi
(nejlépe dilci vymezenépovodi stanovené prislusnym spravnim Gradem) - -1

- zamér narusuje bilanci vod na vymezeném dil¢im povodi, pfijata opatieni tuto disproporci
vyvazuji - -2

- zamér narusuje bilanci vod ve vymezeném dil¢im povodi, ptijata opatieni tuto disproporci
pouze potlacuji (nezvratné se zhorSuje tento ukazatel) - -3

- Kriterium- zhodnoceni protipovodiiové ochrany ve vazbé na realizaci zaméru

Hodnoceni

- zamér protipovodiovou ochranu v daném tizemi vylepsuje - 1

- zamgér protipovodnovou ochranu v daném izemi viibec (prakticky) nemeéni - rozsah 0

- zamér protipovodiiovou ochranu v daném tizemi zhorSuje a jsou proto nezbytna opatieni k
dosazeni “ptivodni Grovne” - -1

- zamér protipovodiiovou ochranu v daném tizemi zhorSuje nevratng - -2
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silnice 1/34 Lasenice Multikriterialni analyza - vodni reZim
y , R L zhodnoceni vlivu na
. zména odtokovych ovlivnéni rezimu  zhodnoceni rezimu . N
Varianta Yo , , protipovodiovou
poméri podzemnich vod  povrchovych vod
ochranu
3 stiety s vodnimi délka zarezt 1820
A plochami (90 m)- 10 m, prum. hloubka  dtto odtokové 0 stietll s
stietd s malymi 4.7 m, 2 stfety s poméry zaplavovym uzemim
vodnimi toky OP vodniho zdroje
1;:&;?‘(’2?‘%‘ || délka zhfezh 3950
p o . m, prum. hloubka dtto odtokové 2 stiety s
B stfettl s malymi N N . L .
. . 6.5 m, 1 stitet s OP  poméry zaplavovym uzemim
vodnimi toky, 2 stfety , .
. vodniho zdroje
s Nezarkou
4 stfety s vodnimi délka zarezt 3490 g;tlr:\t;é S m
plochami (439 m)- 8  m, prum. hloubka dtto odtokové “ap avovy _—
C Y o . » ¥ uzemim, zmenS§eni
stfettl s malymi 5.4 m, 1 sttet s OP pomeéry “
.. , . reten¢niho prostoru
vodnimi toky vodniho zdroje . (1
vodnich nadrzi
2 sty s zgg‘;‘gl_‘l | délka zifezti 2320
ploch . m, prim. hloubka  dtto odtokové 2 stiety s
D stietd s malymi N N . S .
. . 5.7m, 1 sttet s OP poméry zaplavovym uzemim
vodnimi toky, 2 stfety , .
. vodniho zdroje
s Nezarkou
Hodnoceni sti‘etii
y ovlivnéni zhodnoceni zhodnoceni . ;
zména .. .. i vysledné
, rezimu rezimu vlivu na hodnoceni
Odtgl;?;y;h podzemnich povrchovych protipovodiiovo
Varianta P vod vod u ochranu
A -1 -1 -1 0 -1
B -1 -1 -1 -1 -1
C -3 -1 -3 -1 -3
D -1 -1 -1 -1 -1

Pielozka silnice ve vSech variantich vede ochrannym pasmem 2. stupné jimaciho uzemi
vodovodu Straz nad Nezarkou (HV1 a HV2) a u varianty A prochazi ochrannym pasmem 2.
stupné jimaciho uzemi ,,Horni Zd’ar* pro objekty ZD a rekreace.

Vliv stavby silnice 1/34 a jeji dalSi provoz v posuzovanych variantach na rezim povrchovych a
podzemnich vod nebude vyznamny. Stavba nevyvola zménu odtokovych pomért a v ptipadé
HPV v zafezech silnice mtze vyvolat lokalni zmény v proudéni. Nejvice negativné je
hodnocena varianta C z diivodt rozsédhlého piechodu pres vodni plochy — snizeni stalych i
reten¢nich prostord u téchto ploch.

Z hlediska piechodt pfes tok s stanovenym zaplavovym uzemim — Nezarku je vliv na
prichod velkych vod provedenim mostnich objektii nezmensujicich prutocny profil
nevyznamny - varianty B a D. Je vSak potfeba u téchto variant upozornit, ze pii vzniku
povodnové udalosti s vysokou n-letosti bude znepfistupnéna obec a smér na Novou Bysttici —
cast stavajici komunikace v obci je pod hladinou Q.
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3. hygiena Zivotniho prostredi

Vlivy predstavujici hygienické ukazatele zivotniho prostiedi byly zevrubné
analyzovany (s vyjimkou varianty ,,C*) v dokumentaci EIA. Predmétem hodnoceni je
zejména hluk, emise Skodlivin, podptrné téz prach. Zavéry uvedené v dokumentaci EIA byly
zhotoviteli predkladaného posouzeni ovéteny jednak s ohledem na vyvoj dopravniho zatizeni
v poslednich péti letech, jednak ve vztahu k aktualnim pfedstavam o dopravnim zatiZeni
silnice 1/34 ve vyhledu.

V porovnani s rokem 2000 vzrostla hodnota dopravniho zatizeni (pocet vozidel/den
celkem) v roce 2005 v predmétném useku silnice 1/34 v priméru o 13 %. Rychleji ptitom rostl
pocet vozidel na severnim okraji feSeného tizemi oproti okraji jiznimu (zfejmé vliv izemniho
rozvoje jindfichohradecké mistni &asti Horni Zd’4r). Podet t&zkych vozidel za toto obdobi
vzrostl téméf o Ctvrtinu (23.5 %), pocet nakladnich souprav (zejména kamiontl) vzrostl vice
nez o polovinu (55.2 %). To je ikaz bohuzel b&zny na nasich silnicich I. tiidy po vstupu CR
do EU. Vyrazn¢ tak vzrostlo obtézovani obyvatel v sidlech pfilehlych k témto silnicim
hlukem a to zejména v nocnim obdobi.

Vlivem budouci dalnice D3 na dopravni zatizeni silnice 1/34 v pfedmétném tseku se
zabyva ,,Prognéza dopravniho zatizeni silnice /34 ... v okoli obce Lasenice* zpracovana
firmou CityPlan, spol. s r.o. Praha, ¢erven 2007. Z analyzy vypoctenych hodnot vyplyva, Ze
po uvedeni dalnice D3 do provozu dojde k pfesmérovani fady dopravnich vztahi mezi
Jind¥ichovym Hradcem a Ceskymi Budé&ovicemi na dalnici D3 (naproti tomu se oviem bude
projevovat obecny nartist objemt dopravy), takze v cilovém roce progndzy (rok 2040) bude
dopravni zatizeni silnice 1/34 v posuzovaném useku zhruba na dnesni trovni (véetné poctu
tézkych vozidel). Rozdily dopravniho zatizeni mezi jednotlivymi variantami posuzovaného
navrhu budou zanedbatelné (do 3 %).

Z vyse uvedenych piedpokladti vychazi aktualizovany vypocet hlukového zatizeni ve
vyhledu (proveden formou vypoctu teoretickych hodnot isofon; viz tabulka v pftiloze).
Z vypoctu vyplyva obdobné hlukové zatizeni, jak uvedeno v dokumentaci EIA, pouze rozdil
mezi denni a nocni dobou se vyrazné posouva v neprospéch no¢ni doby. V platnosti tedy
zustavaji obecné zavéry vyslovené v dokumentaci EIA, pouze se méni konkrétni hodnoty
hlukového zatizeni v no¢ni dobé (smérem k hor§imu). S tim bude (samoziejmée) nutno poditat
pfi navrhu piipadnych konkrétnich pasivnich protihlukovych opatfeni v dalSich stupnich
dokumentace.

Teoreticka hodnota isofony pro Lagg = 50 dB v no¢ni dobé& (rozhodujici pro formulaci
zaveért a navrh protihlukovych opatieni) se pohybuje u vSech variant v rozmezi 53 — 57 m.
Dik odrazim hluku by tak nadlimitnim hlukem mohly byt zasazeny objekty lezici ve
vzdalenosti do cca 70 m od osy silnice 1/34.

V piipadé varianty A bude nutno protihlukové chranit cca 30 domt na pratahu
Lasenici. V porovnani s nulovou variantou dojde ke zlepSeni podminek obyvatel dotéenych
objektl, samoziejme vSak by pro né€ byla ptiznivejsi néktera z variant obchvatovych.

Oproti dob¢ zpracovani dokumentace EIA doslo ke zhorSeni podminek v Hornim
Zdaru, kde nova zastavba rodinnych domi dorostla nepiijemné blizko k trasam variant A, C,
D a to zobou stran. V dob¢ piipravy zmény uzemniho planu Jindfichova Hradce sice byla
zastavba situovana do takového odstupu od budouci (mozné) trasy pielozky silnice 1/34 tak,
aby je nebylo nutno protihlukové chranit, na zaklad¢ vyse feceného je vSak otdzkou, zda bude
tato vzdalenost dostate¢na (narozdil od Lasenice se bude jednat o novy zdroj hluku, moznosti
protihlukové ochrany by mohly byt determinovany ptipadnou kiizovatkou).

Emise $kodlivin byly zevrubné rovnéz analyzovany v dokumentaci EIA. Z jejich
zaveri vyplyva, ze u vSech variant je riziko piekroceni hygienickych limiti velmi nizké a to i
za neptiznivych rozptylovych podminek. Je to ddno mimo jiné i sméry pievladajicich vétra
v feSeném Uzemi, kde dominuji (prakticky vyrovnan€) vétry vychodni a zépadni, tedy
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pfevazné smérem od jednotlivych variant ptelozek k pfilehlym sidlim. Z tohoto diivodu
povazuje EIA prakticky vSechny varianty za rovnocenné.

Hledisko polétavého prachu je vyznamné piedevSim v sidlech. Toto hledisko tedy
viceméné determinuje variantu A (Lasenice). Pro snizeni rizika lze doporucit (krome
uvedenych retardacnich prvka) v dalSich stupnich dokumentace pouzit co nejstiizlivéjsich
navrhovych prvki, to znamena rozsah zpevnénych ploch silnice omezit na nezbytnou miru
(rozhodné v porovnani se soucasnym stavem) a v maximdlni mife nahradit zeleni,

v bezprostfednim dotyku s vozovkou nejlépe nizkou (plazivou) kefovou.

Hodnoceni kritéria:

Varianta | Hodnoceni
A 1
B 2
C 2
D 2
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Cis.| &. sil. usek komunikace

rok 2005 - vyhled :
1 [I/34 Lasenice pritah

| TV n Pna s \ v |povrch F1 F2 F3 X

vozidel hod | % tv |skion %] dovol. | vypod. vypod.
DEN 06 - 22 hod. :
116467 | 1462 404 | 22,6 1,0 50 45 ASF. |33449292 1,07 1,0 35793 049

INTENZITA DOPRAVY - STAV r. 2005 :
gis.[ 1-24h | loa | Itv | Ins | Pna |Poa-n| Pn-n |Pns-n Id Id-tv In In-tv
vozidel / 24 hod. % tv % % % voz. / 16 hod. voz. / 8hod.

1 (7698|5446 {1188 532 | 24,0 8,1 12,7 | 20,2 6 467 1462 699 258

F1=nOAd*FvOA*(10)LOA/10 + nNAd*FVNA *(10)LNA/10
FvOA = 3,59*(10)-5*(v)0,8, FYNA = 1,5%(10)-2*(v)-0,5 pro v rovno nebo mensi nez 60 km/h.
FvOA =2,70*(10)-7*(v)2,FYNA = 2,45*(10)-4*(v)0,5 pro v vét3i nez 60 km/h.

Loa =74,8 dB, Lna = 81,1 dB pro rok 2005. Piepotet r.2005 - r.2030: Koa=1,21, Kna=1,56
X =F1*F2*F3 vypoctova veli¢ina prel. 80% OA, 90% NA, 100% NS

Y =10*log X + 40 pomocna veli¢ina Laeq ve vzdal.7,5m vdB ’

Lx=Y-U akusticky tlak ve vySce 6m,vzdal.20 a 50 m v dB

dle Novely metodiky pro vypocet hluku 2005:
Zakl. hodnota podilu noéni intenzity je u OA 8,2%, NV 13,3% a NS 20,4% z celodenni intenzity (silnice |.t7 -E).
Denni podil intenzity je u OA je 91,8%, TV 86,7 a NS 79,6% z intenzity za 24 hodin.
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Uzemni studie silnice 1/34 u obce Lésenice

is.| €. sil. usek komunikace

rok 2005 - vyhled :

1 |{I/34 Lasenice pritah

unor 2008

v n Pna s \ v |povrch F1 F2 F3 X
vozidel hod | %tv |sklon %| dovol. | vypo&. vypog.
NOC 22-06 hod.:
1 699 258 87 | 3691 10 50 45 ASF. [10546 047| 1,07 1,0 11284 997
INTENZITA DOPRAVY - VYHLED r. 2005 :
gis[1-24h | loa | Itv | Ins | Pna [Poa-n| Pn-n |Pns-n Id 1d-tv In Intv
vozidel / 24 hod. % tv % % % voz. / 16 hod. voz. / 8hod.
1 (7698|5446 (1188 532 | 240 | 81 12,7 | 20,2 6 467 1462 | 699 258

F1=nOAd*FYOA*(10)LOA/10 + nNAd*FVYNA*(10)LNA/10

FVOA = 3,59*(10)-5*(v)0,8, FYNA = 1,5%(10)-2*(v)-0,5 pro v rovno nebo mensi nez 60 km/h.
FVOA =2,70*(10)-7*(v)2,FVYNA = 2,45*(10)-4*(v)0,5 pro v vétsi nez 60 km/h.

Loa = 74,8 dB, Lna = 81,1 dB pro rok 2005.

X=F1*F2*F3 vypoctova veli¢ina prel. 80% OA, 90% NA, 100% NS
Y = 10*log X + 40 pomocna velitina Laeq ve vzdal.7.5 m v dB
Lx=Y-U akusticky tlak ve vysce 6m,vzdal.20 a 50 mv dB

dle Novely metodiky pro vypocet hluku 2005:

Zakl. hodnota podiiu no&ni intenzity je u OA 8,2%, NV 13,3% a NS 20,4% z celodenni intenzity (silnice |.t7 -E).

Prepocet r.2005 - r.2030: Koa=1,21, Kna=1,56
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Uzemni studie silnice 1/34 u obce Lésenice

[-24h
Itv-24h
loa

Itv

Ins

P tv
Poa-n
Pn-n
Pns-n

intenzita vozidel za 24 hodin

intenzita t&Zkych vozidel za 24 hodin (u CSSC v&. 2xNS a KB)
intenzita osobnich vozidel za 24 hodin

intenzita t&Zkych vozidel za 24 hodin

intenzita nakladnich souprav a kloubovych autobus( za 24 hodin
24 hod. podil tézkych vozidel v %

podil nocni intenzity osobnich vozidel v %

podil no¢ni intenzity nakladnich vozidel v %

podil nocni intenzity nakladnich souprav v %

denni intenzita celkem za 16 hod. ( 6 - 22 hod.)

denni intenzita t&Zkych vozidel za 16 hod. ( 6 - 22 hod.)

nocni intenzita celkem za 8 hod. ( 22 - 6 hod.)

nocni intenzita tézkych vozidel za 8 hod. ( 22 - 6 hod.)

unor 2008
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Uzemni studie silnice 1/34 u obce Lésenice

Cis.| €. sil. Uusek komunikace

v7,5m
(dB) |

rok 2030 - vyhled :

1/34 Lasenice var.A - pritah | 956 | 73,3 | 49,0
1/34 Lasenice var.B, D 104,5 | 80,2 | 53,7
1/34 Lasenice var.C 104,5 | 80,2 | 53,7

Lasenice pritah var.B,D(1l/149 28,7 | 21,3 | 12,7
Lasenice pritah var.C 205 (147 | 74

albh|lw|N] =

TV n Pna s v v |povrch F1 F2 F3 X
vozidel hod | % tv |sklon %| dovol. | vypoc. vypot.
DEN 06 - 22 hod. :
8609 (1825 638 | 21,2 1,0 50 45 ASF. |34930172| 1,07 1,0 37 377 692
7665|1698| 479 | 222 | 20 90 75 ASF. (38137096 1,15 1,0. 43 668 790
7665|1698 | 479 | 222 | 20 90 75 ASF. (38137096 1,15 1,0 43 668 790
1245 226 78 182 1,0 50 45 ASF. | 4542446 1,07 1,0 4860 730
814 129 51 15,8 1,0 50 45 ASF. [ 2718095 1,07 1,0 2908 549

Q| wWIN]|—~

INTENZITA DOPRAVY - VYHLED r. 2030 :

gis|[1-24h ] loa | Itv | Ins | Pna |Poa-n| Pn-n |Pns-n Id Id-tv In In-tv
vozidel / 24 hod. % tv % % % voz. / 16 hod. voz. / 8hod.

1 [10170| 7370 | 1480| 660 | 22,5 8,0 124 | 19,9 8 609 1825 901 315

2 |18790|6270(1260| 630 | 23,2 8,0 12,5 | 20,0 7373 1606 787 284

319290 |6630]1340( 660 | 232 8,0 12,5 | 20,0 7 798 1700 832 300

4 11380 1100 220 30 185 7.4 9.6 11,3 1245 226 105 24

5 880 740 140 0 15,9 7.5 7.9 6,8 814 129 66 11

F1 =nOAd*FVYOA*(10)LOA/10 + nNAd*FVNA*(10)LNA /10

FvOA = 3,59*%(10)-5%(v)0,8, FYNA = 1,5*(10)-2*(v)-0,5 pro v rovno nebo mensi nez 60 km/h.
FvOA =2,70%(10)-7*(v)2,FvNA = 2,45*(10)-4*(v)0,5 pro v vétsi nez 60 km/h.

Loa = 74,1 dB, Lna = 80,2 dB pro rok 2011 a déle.

X =F1*F2*F3 vypodtova veli¢ina
Y = 10*log X + 40 pomocné veligina Laeq ve vzdal.7,5 mv dB
Lx=Y-U akusticky tlak ve vy$ce 6m,vzdal.20 a 50 m v dB

prelozka var. B,D: 85% OA, 90% NA, 95% NS pielozka var. C: 90% OA, 95% NA, 100% NS

dle Novely metodiky pro vypocéet hiuku 2005:

Zakl. hodnota podilu noéni intenzity je u OA 8,2%, NV 13,3% a NS 20,4% z celodenni intenzity (silnice I.t7 -E).
Denni podil intenzity je u OA je 91,8%, TV 86,7 a NS 79,6% z intenzity za 24 hodin.

unor 2008
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Uzemni studie silnice 1/34 u obce Lésenice unor 2008

is.| €. sil.

usek komunikace v7,5m

(dB)

rok 2030 - vyhled :

1/34 Lasenice var.A - pratah
1/34 Lasenice var.B, D

1/34 Lasenice var.C
Lasenice priitah var.B,D(11/14¢
Lasenice pritah var.C

[} IF- KVVY | S ] ey

v n Pna s v v povrch F1 F2 F3 X
vozide! hod | % tv |sklon %| dovol. | vypot. Vypog.
NOC 22 -06 hod.:
901 315 | 113 | 350 1,0 50 45 ASF. (10640063 1,07 1,0 11 385 601
901 315 | M3 | 350 20 90 75 ASF. (11607697 1,15 1,0. 13 291 365
901 315 | 113 | 350 20 90 75 ASF. |11607697| 1,15 1,0 13 291 365

105 24 13 |1 229 | 1,0 50 45 ASF. | 898798 1,07 1,0 961776

66 1" 8 16,7 1,0 50 45 ASF. | 455282 1,07 1,0 487 183

a|la|lwIN] -~

[INTENZITA DOPRAVY - VYHLED r. 2030 :

Cis] 1-24h | loa | Itv | Ins | Pna [Poa-n| Pn-n [Pns-n id 1d-tv In In-tv
vozidel / 24 hod. % tv % % % voz. / 16 hod. voz. / 8hod.
1 110170) 7370 | 1480| 660 | 22,5 8,0 124 | 19,9 8 609 1825 901 315
2 | 7698 | 5446|1188 532 | 24,0 8,1 12,7 | 20,2 6 467 1462 699 258
3176985446 (1188 532 | 24,0 8,1 12,7 | 20,2 6 467 1462 699 258
4 11380] 1100 220 30 18,5 7.4 9,6 11,3 1245 226 105 24
5 880 740 140 0 15,9 7.5 7.9 6,8 814 129 66 11

F1=nOAd*FVOA*(10)LOA/10 + nNAd*FYNA*(10)LNA/10

FVOA = 3,59*(10)-5*(v)0,8, FYNA = 1,5%(10)-2*(v)-0,5 pro v rovno nebo mensi nez 60 km/h.
FVOA = 2,70*(10)-7*(v)2,FvNA = 2,45*(10)-4*(v)0,5 pro v vétsi nez 60 km/h.

Loa = 74,1 dB, Lna = 80,2 dB pro rok 2011 a dale.

X =F1*F2*F3 vypo&tova veligina Prepocet r.2005 - r.2030: Koa=1,244, Kna=1,353
Y = 10*log X + 40 pomacna veligina Laeq ve vzdal.7,5 mvdB
Lx=Y-U akusticky tlak ve vySce 6m,vzdal.20 a 50 m v dB

pielozka var. B,D: 85% OA, 90% NA, 95% NS prelozka var. C: 90% OA, 95% NA, 100% NS
dle Novely metodiky pro vypocet hluku 2005:
Zakl. hodnota podilu noéni intenzity je u OA 8,2%, NV 13,3% a NS 20,4% z celodenni intenzity (silnice L.t -E).
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Uzemni studie silnice 1/34 u obce Lésenice

[-24h
Itv-24h
loa

Itv

Ins

P tv
Poa-n
Pn-n
Pns-n

intenzita vozidel za 24 hodin

intenzita t&Zkych vozidel za 24 hodin (u CSSC v&. 2xNS a KB)
intenzita osobnich vozidel za 24 hodin

intenzita t&Zkych vozidel za 24 hodin

intenzita nakladnich souprav a kloubovych autobus( za 24 hodin
24 hod. podil tézkych vozidel v %

podil nocni intenzity osobnich vozidel v %

podil no¢ni intenzity nakladnich vozidel v %

podil nocni intenzity nakladnich souprav v %

denni intenzita celkem za 16 hod. ( 6 - 22 hod.)

denni intenzita t&Zkych vozidel za 16 hod. ( 6 - 22 hod.)

nocni intenzita celkem za 8 hod. ( 22 - 6 hod.)

nocni intenzita tézkych vozidel za 8 hod. ( 22 - 6 hod.)

unor 2008
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Uzemni studie silnice 1/34 u obce Lésenice

Cis.| €. sil. usek komunikace

unor 2008

(dB) -

rok 2040 - vyhled - varianta A - prutah
1 |I134km0,0-15 110,3 | 84,7 | 56,7 28,4 62,3 55,9
2 |1/34 Lasenice km 1,5-2,1 104,3 | 80,0 | 53,6 26,7 61,9 55,5
3 1134 km 2,1 - KU 110,3 | 84,7 | 56,7 28,4 62,3 55,9
rok 2040 - vyhled - varianta B :
1134 km 0,0-3,5 111,7 | 85,7 | 57,5 28,8 62,4 56,0
5 [I/134km 3,5-5,2 1130 | 86,7 | 58,2 29,2 62,5 56,1
6 [I/34km5,2-KU 110,8 | 851 | 57,0 28,6 62,4 56,0
n Pna s \Y v | povrch F1 F2 F3 X
vozidel hod % tv |skion %| dovol. | vypoé.. vypog.
DEN 06 - 22 hod. :
1 (8692|1934 543 | 223 1,5 90 75 ASF. |43 344 125 1,11 1,0 47 978 635
2 18692|1934| 543 { 223 | 26 50 45 ASF. 36493770 1,19 1,0 43 520 043
3 18692|1934| 543 [ 223 | 15 90 75 ASF. |43 344 125| 1,11 10 | 47978635
4 18882|1978| 555 | 223 | 1,5 90 75 ASF. |44 311 329| 1,11 1,0 49 049 256
5 (8882|1978 555 | 223 | 1.8 920 75 ASF. 44311329 1,13 1,0 50 055 978
6 (8882|1978 555 | 223 | 13 90 75 ASF. |44 311329| 1,09 1,0 48 389 381
INTENZITA DOPRAVY - VYHLED r. 2040 :
gis[1-24n | loa | Itv | Ins | Pna |Poa-n| Pn-n |Pns-n id Id-tv In In-tv
vozidel / 24 hod. % tv % % % voz. / 16 hod. voz. / 8hod.
A |10280( 7350 |1610| 660 | 236 | 81 12,6 | 20,1 8 692 1934 | 928 336
B |10490( 7510 {1660| 660 | 23,6 | 81 12,6 | 20,1 8 882 1978 | 948 342

F1=nOAd*FVOA*(10)LOA/10 + nNAd*FVNA*(10)LNA/10
FVOA = 3,59%(10)-5%(v)0,8, FVNA = 1,5%(10)-2*(v)-0,5 pro v rovno nebo mensi nez 60 km/h.
FVOA = 2,70*(10)-7*(v)2,FYNA = 2,45*(10)-4*(v)0,5 pro v v&tsi nez 60 km/h.
Loa = 74,1 dB, Lna = 80,2 dB pro rok 2011 a dale.
X=F1*F2*F3

Y =10*log X + 40

Lx=Y-U

vypoctova veli¢ina
pomocna veli¢ina
akusticky tlak

dle Novely metodiky pro vypoget hluku 2005:

Zakl. hodnota podilu no&ni intenzity je u OA 8,2%, NV 13,3% a NS 20,4% z celodenni intenzity (silnice It -E).

Intenzity dopravy dle studie Cityplan
Laeq ve vzdal.7,5 m v dB

Denni podil intenzity je u OA je 91,8%, TV 86,7 a NS 79,6% z intenzity za 24 hodin.

ve vySce 6m,vzdal.20a 50 mv dB
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Uzemni studie silnice 1/34 u obce Lésenice

is.| €. sil. Gusek komunikace

rok 2040 - vyhled - varianta C
7 134 km 0,0 - KU 111,2 | 85,3

rok 2040 - vyhled - varianta D :
8 |1/34km0,0-3,3 112,1 | 86,1

28,9 62,5 | 56,1
9 |I134km 3,3-4,1 118,4 | 90,9 30,7 62,9 | 56,5
10 |1/34 km 4,1 - KU 109,5 | 841 28,2 62,3 | 559

™V n Pna s \" v |povrch F1 F2 F3 X

;idel hod | % tv |sklon %| dovol. | vypot. Vypog.
DEN 06 - 22 hod. :
7 (8670 1992 | 542 | 23,0 1,5 90 75 ASF. |43954 322 1,11 1,0 48 654 077

8 |18882(1978| 5656 | 223 | 16 90 75 ASF. |44 311329} 1,11 1,0 49 382 560
9 |8882)| 1978 555 | 223 | 3,0 90 75 ASF. |44 311329 1,23 1,0 54293779
101 8882|1978 555 | 223 1,0 90 75 ASF. |44 311329 1,07 1,0 47 416 177

INTENZITA DOPRAVY - VYHLED r. 2040 :
cis.[ I-24h | loa [ v [ Ins | Pna [Poa-n| Pn-n |Pns-n id Id-tv In In-tv
vozidel / 24 hod. % tv % % % voz. / 16 hod. voz. / 8hod.

C |10270f 7270|1680 660 | 24,3 8,1 12,8 | 20,3 8 670 1992 940 348
D |10490| 7510 [ 1660| 660 | 23,6 8,1 126 | 20,1 8 882 1978 948 342

F1=nOAd*FVvOA*(10)LOA/10 + nNAd*FVNA*(10)LNA/10

FvOA = 3,59*(10)-5*(v)0,8, FVYNA = 1,5*(10)-2*(v)-0,5 pro v rovno nebo mensi nez 60 km/h.
FVOA =2,70%(10)-7*(v)2,FVNA = 2,45%(10)-4*(v)0,5 pro v vétsi nez 60 km/h.

Loa = 74,1 dB, Lna = 80,2 dB pro rok 2011 a déle.

X=F1'F2*F3 vypoctova veli¢ina Intenzity dopravy dle studie Cityplan
Y = 10*log X + 40 pomocna velitina Laeq ve vzdal.7,5 m v dB
Lx=Y-U akusticky tlak ve vy$ce 6m,vzdal.20 a 50 m v dB

dle Novely metodiky pro vypocet hluku 2005:
Zakl. hodnota podilu no&ni intenzity je u OA 8,2%, NV 13,3% a NS 20,4% z celodenni intenzity (silnice |.tF -E
Denni podil intenzity je u OA je 91,8%, TV 86,7 a NS 79,6% z intenzity za 24 hodin.

unor 2008
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Uzemni studie silnice 1/34 u obce Lésenice

pohitivy terén (dB)

unor 2008

Cis.| €. sil. usek komunikace v7,5m
rok 2040 - vyhled - varianta A - prutah ]
1 |I/34km0,0-1,5 103,3 53,0 | 40,4 26,4 56,8 50,4
2 |I/134 Lasenice km 1,5-2,1 102,9 52,8 | 40,2 26,3 56,8 50,4
3 |II34km2,1-KU 103,3 40,4
rok 2040 - vyhled - varianta B :
4 |1134km0,0-35 104,4 40,9
5 (/34 km3,5-5,2 105,6 543 | 414 271 57,0 50,6
6 [I134km52-KU 103,6 53,2 | 40,5 26,5 56,9 50,5
» n Pna s \" v povrch F1 F2 F3 X
vozidel hod | % tv |sklon %] dovol. | vypod. vypog.
NOC 22-06 hod. :
1 928 336 | 116 [ 362 | 15 90 75 ASF. [12220 186 1,11 1,0 13 526 813
2 928 336 | 116 | 362 | 26 50 45 ASF. [11269239| 1,19 1,0. 13 438 945
3 928 336 116 | 36,2 1.5 90 75 ASF. (12220 186] 1,11 1,0 13 526 813
4 | 948 342 | 119 | 36,1 1,5 90 75 ASF. 12455135 1,11 1,0 13 786 882
5 | 948 342 | 119 | 36,1 1,8 90 75 ASF. |12455135| 1,13 1,0 14 069 854
6 | 948 | 342 | 119 | 36,1 1,3 90 75 ASF. |12 455135 1,09 1,0 13 601 403
INTENZITA DOPRAVY - VYHLED r. 2040 :
tis.| 1-24h | loa | Ity | Ins | Pna |Poa-n| Pn-n |Pns-n Id Id-tv In In-tv
vozidel / 24 hod. % tv % % % voz. /16 hod. voz. / 8hod.
A |10280| 7350|1610| 660 | 23,6 | 817 12,6 | 20,1 8 692 1934 | 928 336
B |10490| 7510 | 1660| 660 | 236 | 81 12,6 | 20,1 8 882 1978 | 948 342

F1=nOAd*FVOA*(10)LOA/10 + nNAd*FYNA*(10)LNA/10
FVOA = 3,59*(10)-5*(v)0,8, FVNA = 1,5*(10)-2*(v)-0,5 pro v rovno nebo mensi nez 60 km/h.
FvOA =2,70%(10)-7*(v)2,FVNA = 2,45*(10)-4*(v)0,5 pro v vétsi nez 60 km/h.
Loa =74,1dB, Lna = 80,2 dB pro rok 2011 a dale.

X = F1*F2'F3
Y =10*log X + 40
Lx=Y-U

vypoctova veli¢ina
pomocna veli¢ina
akusticky tlak

dle Novely metodiky pro vypocet hluku 2005:
Zakl. hodnota podilu noéni intenzity je u OA 8,2%, NV 13,3% a NS 20,4% z celodenni intenzity (silnice |t -E).

Intenzity dopravy dle studie Cityplan
Laeq ve vzdal.7,5 m vdB
ve vysce 6m,vzdal.20 a 50 m v dB
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Uzemni studie silnice 1/34 u obce Lésenice

unor 2008

3 -
Cis.| €. sil. usek komunikace pohitivy terén (dB)

L

rok 2040 - vyhled - varianta C

7 |1/34 km 0,0 - KU 104,9

rok 2040 - vyhled - varianta D :

8 (I/34km0,0-3,3 104,8

53,9 | 41,0 26,9 57,0 50,6
9 (I/34km 3,3-4,1 110,7 56,9 | 43,4 28,5 57,4 51,0
10 {I/34 km 4,1 - KU 102,4 52,6 | 40,0 26,2 56,8 50,4
n Pna ] \" v povrch F1 F2 F3 X
vozidel hod | % tv |sklon %] dovol. | vypog. vypog.

NOC 22-06 hod. :

7 | 940 [ 348 | 118 | 370 | 15 90 75 ASF. |12553450( 1,11 1,0 138957

10

8 948 342 119 | 36,1 1,6 90 75 ASF. |12455135| 1,11 1,0 13 880 568

9 | 948 342 | 119 | 36,1 3,0 90 75 ASF. |12455135| 1,23 1,0 15261 025

10| 948 342 | 119 | 36,1 | 10 90 75 ASF. [12455135| 1,07 1,0 13327 853

INTENZITA DOPRAVY - VYHLED r. 2040 :

gis.[ 1-24h | loa | tv | Ins [ Pna |Poa-n| Pn-n | Pns-n Id Id-tv In In-tv
vozidel / 24 hod. % tv % % % voz. / 16 hod. voz. / 8hod.

C (10270 7270 1680| 660 | 24,3 8,1 12,8 | 20,3 8 670 1992 940 348

D (10 490| 7510 | 1660| 660 | 23,6 81 12,6 | 20,1 8 882 1978 948 342

F1=nOAd*FvOA*(10)LOA/10 + nNAd*FYNA*(10)LNA/10

FVOA = 3,59*(10)-5%(v)0,8, FYNA = 1,5*(10)-2*(v)-0,5 pro v rovno nebo mensi nez 60 km/h.
FVOA = 2,70*(10)-7*(v)2,FVNA = 2,45*(10)-4*(v)0,5 pro v vétsi nez 60 km/h.

Loa = 74,1 dB, Lna = 80,2 dB pro rok 2011 a dale.

X =F1*F2*F3 vypoctova veli¢ina Intenzity dopravy dle studie Cityplan
Y =10*log X + 40 pomocna veligina Laeq ve vzdal.7,5 m v dB
Lx=Y-U akusticky tlak ve vy§ce 6m,vzdal.20 a 50 m v dB

dle Novely metodiky pro vypocet hluku 2005:

Zakl. hodnota podilu no¢ni intenzity je u OA 8,2%, NV 13,3% a NS 20,4% z celodenni intenzity (silnice |.t7 -E
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Uzemni studie silnice 1/34 u obce Lésenice

[-24h
Itv-24h
loa

Itv

Ins

P tv
Poa-n
Pn-n
Pns-n

intenzita vozidel za 24 hodin

intenzita t&Zkych vozidel za 24 hodin (u CSSC v&. 2xNS a KB)
intenzita osobnich vozidel za 24 hodin

intenzita t&Zkych vozidel za 24 hodin

intenzita nakladnich souprav a kloubovych autobus( za 24 hodin
24 hod. podil tézkych vozidel v %

podil nocni intenzity osobnich vozidel v %

podil no¢ni intenzity nakladnich vozidel v %

podil nocni intenzity nakladnich souprav v %

denni intenzita celkem za 16 hod. ( 6 - 22 hod.)

denni intenzita t&Zkych vozidel za 16 hod. ( 6 - 22 hod.)

nocni intenzita celkem za 8 hod. ( 22 - 6 hod.)

nocni intenzita tézkych vozidel za 8 hod. ( 22 - 6 hod.)

unor 2008
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4. ochrana prirody a krajiny

Z hlediska ochrany pfirody a krajiny byly v trase jednotlivych variant silnice 1/34
v ramci multikriteridlni analyzy provéteny a v ptipadé stfetu vyhodnoceny nasledujici slozky
zivotniho prostiedi:

1) zvla§té chranéna tizemi (VCHU, MCHU)

2) USES regionalni a nadregionélni irovng

3) evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti

4) ptirodni parky

5) vyznamné krajinné prvky registrované a vyznamné krajinné prvky ze zdkona
6) pamatné stromy

Zvlasté chranéna uzemi

Zakon €. 114/1992 Sb. o ochrané ptirody a krajiny v platném znéni rozliSuje nasledujici
kategorie zvlasté chranénych tzemi:

1) nérodni park (NP)

2) chranéna krajinna oblast (CHKO)

3) narodni pfirodni rezervace (NPR)

4) ptirodni rezervace (PR)

5) narodni ptirodni pamatka (NPP)

6) pftirodni pamatka (PP)

Varianty posuzované silnice nevstupuji do zadného velkoplosného (NP, CHKO) ani
maloplosného (NPR, PR, NPP, PP) zvlast¢ chranéné¢ho tizemi ve smyslu vyse citovaného
zakona v platném znéni.

USES regionilni a nadregionalni irovné

Zakon €. 114/1992 Sb. ve znéni pozd¢jsich predpisti v §3 odst. 1 pism. a) vymezuje
Gizemni systém ekologické stability (USES) krajiny jako vzijemné propojeny soubor
ptirozenych i pozménénych avSak ptirodé blizkych ekosystému, které udrzuji ptirodni
rovnovahu. RozliSuje se mistni, regionalni a nadregionalni systém ekologicke stability.

Podrobnéjsi vymezeni a hodnoceni uzemniho systému ekologické stability uvadi
vyhlaska MZP &.395/1992 Sb. Zakladnimi stavebnimi jednotkami USES jsou biocentra a
biokoridory. Ty jsou definovany uvedenou vyhlaskou nasledovne¢:

- Biocentrum je biotop nebo soubor biotopt v krajiné, ktery svym stavem a velikosti
umoziuje trvalou existenci piirozen¢ho ¢i pozménéného, avsak ptirodé blizkého
ekosystému.

- Biokoridor je tizemi, které¢ neumoziuje rozhodujici ¢asti organismu trvalou dlouhodobou
existenci, avSak umoziuje jejich migraci mezi biocentry a tim vytvaii z oddélenych
biocenter sit’.

Podle biogeografickému vyznamu se rozlisuji skladebné prvky USES (biocentra
a biokoridory) s vyznamem nadregionalnim, regionalnim a lokdlnim. Podle prostorové
funkénosti se rozliSuji skladebné prvky funkéni (existujici, jednoznacné vymezené)
a navrzené (nefunkéni, ramcové vymezené). Skladbu USES doplituji interakéni prvky.

Navrh vymezeni biocenter a biokoridortl je obvykle zpracovan v generelu USES, ktery
ma z hlediska tzemné pldnovaci dokumentace (UPD) postaveni tizemné analytického
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podkladu (UAP) ve smyslu §26 stavebniho zikona ¢&. 183/2006 Sb. (diive uzemné
technického podkladu (UTP) dle stavebniho zikona & 50/1976 Sb., ve znéni pozd&jsich
predpisii). K formalnimu schvaleni USES dojde béhem procesu projednavani a schvalovani
ptislusného tizemniho planu. Prvky nadregionalni a regionalni urovné byly schvalovany jako
soudast uzemnich planti velkych uzemnich celkdi (UP VUC ve smyslu stavebniho zakona
¢. 50/1976 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist, platného do 31.12.2006) nebo jako soucast
zésad tizemniho rozvoje (ZUR ve smyslu stavebniho zakona ¢&. 183/2006 Sb. platného od
1.1.2007). Prvky lokalni urovné jsou schvalovany jako soucést izemnich planti obci a mést.

JihoGesky kraj ma zpracovany Krajsky generel regiondlnich a nadregionalnich USES
pro celé izemi kraje (zpracovatel Ing. Ales Friedrich, Netolice, 2006). Generel byl zpracovan
na zakladé UTP Nadregionalni a regionalni USES CR, Binova 1996. Tento generel byl pouZit
pro piedkladanou multikriteridlni analyzu.

V zdjmovém uUzemi posuzovanych variant silnice 1/34 nebyl identifikovan zadny stiet
s prvkem nadregiondlni urovné, byly ovSem zjistény nasledujici stfety s prvky regiondlni
urovng:

varianta regionalni biocentrum regionalni biokoridor

A

(Cervena) |2 stiety 2 stiety
U Lip v délce 1349 metrh (z toho 676 U Lip — Vojifov — dva kolmé¢ strety
metru je stfet ve stavajici trase silnice a 673
metrd ¢ini novy stiet)
Lisny Dvur v délce 431 metrt (z toho 104
metru je stiet ve stavajici trase silnice a 327
¢ini metrd novy stret

B

(okrova) 1 stiet 2 stiety
Lisny Dvar v délce 498 metrt U Lip — Vojifov — kolmy stiet

U Lip — U Lapict — kolmy stiet

C

(modra) 2 stiety 4 sttety
U Lip v délce 1518 metrt U Lip — Vojifov — 2x kolmy stfet
Lisny Dvur v délce 431 metrti (z toho 104 | Zabov — Vojifov — 2x soubézny
metru je stfet ve stavajici trase silnice a 327 |stfet
¢ini metrl novy stret

D

(hneda) 2 stiety 2 stiety
U Lip v délce 702 metrt U Lip — Vojifov — kolmy stiet
Lisny Dvur v délce 431 metrti (z toho 104 |U Lip — U Lapict — kolmy stiet
metru je stiet ve stavajici trase silnice a 327
¢ini metrd novy stret

Vyhodnoceni
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Hodnoceni stfett silnice s hodnocenymi slozkami v ramci multikriteridlni analyzy bylo
provedeno dle sedmimistné stupnice nabyvajici celych hodnot -3 (potencialné velmi
negativni) az + 3 (potencialn¢ velmi pozitivni) véetné nuly (bez vlivu).

Pro vyhodnoceni stiett silnice s prvky USES byla zvolena nasledujici kritéria:
RBC
kontakt silnice nebo jeji priichod biocentrem do 500 metrti -1

prichod silnice biocentrem v délce 501 — 1000 metrQ -2
prichod silnice biocentrem v délce 1001 a vice metrl -3
RBK

ktiZeni silnice s biocentrem soub&zné -2

kiizeni silnice s biocentrem kolmé -1

Na zakladé zvolenych kritérii, lze stiety prvki regionalniho USES vyhodnotit nasledovng:

varianta RBC RBK
A -2 -1
B -1 -1
C -3 -2
D -2 -1

Evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti

Evropsky vyznamné lokality (EVL) jsou vyhlaSované podle Smeérnice Rady
zivocCichi a plan€ rostoucich rostlin (smérnice o stanovistich). V letech 2001-2004 probihalo
mapovani biotopii podle Katalogu biotopti (M. Chytry a kol, 2001), na jehoz zakladé vznikl
navrh evropsky vyznamnych lokalit (tzv. ,narodni seznam‘). Narodni seznam evropsky
vyznamnych lokalit byl vyhlasen natfizenim vlady ¢. 132/2005 Sb.

Ptaci oblasti (PO) patii mezi chranénd uzemi (Special Protected Areas - SPA), ur¢ena
na zakladé smérnice o ptacich (smérnice ¢. 79/409/EEC). Byly navrzeny v ramci systému
NATURA 2000, coz je jednotn€ pojata soustava chranénych tizemi na uzemi ¢lenskych stati
EU, budovana na zédkladé smérnic Rady Evropskych spolecenstvi.

Varianty posuzované silnice nekiizi zddnou evropsky vyznamnou lokalitu ani neprochézi
zadnou ptaci oblasti.

Piirodni parky

Podle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochran¢ pfirody a krajiny, ve znéni pozdé¢jSich
ptedpist, je v §12 ochrana krajinného razu a ptirodni park vymezen pojem krajinny raz a jeho
ochrana nasledovné: Krajinny raz, kterym je zejména piirodni, kulturni a historicka
charakteristika urcitého mista ¢i oblasti, je chranén pied Cinnosti snizujici jeho estetickou a
ptirodni hodnotu. Zasahy do krajinného razu, zejména umistovani a povolovani staveb,
mohou byt provadény pouze s ohledem na zachovani vyznamnych krajinnych prvka, zvlasté
chranénych uzemi, kulturnich dominant krajiny, harmonické méfitko a vztahy v krajing.
K ochrané krajinného razu s vyznamnymi soustfedénymi estetickymi a pfirodnimi hodnotami
muze organ ochrany pfirody zfidit pfirodni park.
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Jizn€ od obce Lasenice je vyhlaSen pfirodni park Homolka Vojitfov, ktery je vyznacny
nemalou biodiverzitou, rozsdhlymi lesy, citlivé utvafenou kulturni krajinou s mozaikou
vlhkych luk a raselinnych borti. Varianty posuzované silnice do okrajové ¢asti parku v razné
mife vstupuji.

Vyhodnoceni
Pro vyhodnoceni strett silnice s pfirodnim parkem byla zvolena nasledujici kritéria:

délka prichodu do 500 metri-1
délka prichodu 501 - 1000 metric -2
délka prichodu 1001 - 2000 metrd -3

V nasledujici tabulce uvadime délku prichodu jednotlivych variant a jejich hodnoceni dle
zvolenych kritérii:

varianta | délka prichodu ptirodnim parkem Homolka - Vojifov hodnoceni
A 1 204 metra -2
B 752 metrd -1
C 2284 metri -3
D 752 metrd -1

Vyznamné krajinné prvky registrované a vyznamné Krajinné prvky ze zakona

Vyznamny krajinny prvek je definovan v §3 zakona ¢. 114/1992 Sb. o ochrané ptirody
a krajiny, ve znéni pozdé&jSich predpist, jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky
hodnotnou ¢ast krajiny, kterd utvaii jeji typicky vzhled nebo ptispiva k udrzeni jeji stability.
Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raselinist¢é, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy.
K zasahiim do téchto VKP je vzdy tfeba ziskat stanovisko ptislusného povéfené¢ho uradu.

VKP jsou vymezeny ve dvou rovinach:

VKP ze zakona - dle §3 zakona ¢. 114/1992 Sb. vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy,
raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera a tidolni nivy.

VKP registrované - dle §3 zakona ¢. 114/1992 Sb. vyznamnymi krajinnymi prvky jsou jiné
casti krajiny, které zaregistruje podle §6 organ ochrany pfirody jako vyznamny krajinny
prvek, zejména mokiady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezis§t¢ nerostt
a zkamenélin, um¢lé i ptirozené skalni tvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné
plochy porostii sidelnich utvari vcetné historickych zahrad nebo park. Registrace
vyznamnych krajinnych prvka podle §6 zékona ¢. 114/1992 Sb. spadd po do kompetence
poveétenych obecnich utadi (POU).

Posuzované varianty silnice 1/34 nekiizi zadny registrovany vyznamny krajinny prvek, kiizi
vsak celou fadu vyznamnych krajinnych prvka ze zékona (lesy, vodni toky, rybniky):

varianta |les (pocet stieti / rybniky (pocet stietti / |malé vodni toky [Nezarka (pocet
celkova délka stietl) celkova délka stietll)  |(pocet stietil) stiretl)

A O stietd / 1561 metri |3 stfety/ 90 metril 10 strettl 0

B 3 stety / 160 metrd 1 stfet /51 metrQ 10 stietd 2

C 10 streti / 1529 metrtt |4 stfety / 439 metrQ 7 stietd 0
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D |7 strett /1221 metrdt |2 stiety / 88 metrti 8 stiett 2 |

Vyhodnoceni

Z hlediska vyznamnych krajinnych prvkti ze zakona je Nezarka prakticky na stejné urovni
jako ostatni vodni toky. OvSem s ohledem na jeji veétsi mistni vyznamnost v porovnani
s ostatnimi drobnymi vodnimi toky byla Nezarka vyhodnocena samostatné. Pro vyhodnoceni
stietd silnice s vyznamnymi krajinnymi prvky ze zékona byla zvolena nésledujici kritéria:

lesy
priachod silnice lesnim porostem v délce 1 — 1000 metric -1
priachod silnice lesnim porostem v délce 1001 — 1500 metrQ -2

prichod silnice lesnim porostem v délce 1501 a vice metri-3

rybniky

pocet streti: 1 -1

pocet stietii: 2 - 3 -2
pocet stietli: 4 a vice -3

malé vodni toky
pocet kiizeni 1 — 10 -1

pocet kiizeni 11 a vice -2
Nezarka

pocet kiizeni 1 -1

pocet kiizeni 2 -2

poset kfizeni 3 a vice -3

Na zaklad¢ zvolenych kritérii, 1ze stiety jednotlivych variant silnice a vyznamnych krajinnych
prvku ze zdkona vyhodnotit nasledovné:

varianta | les rybniky malé vodni | Nezarka
toky

A -2 -1 -1 0

B -1 -1 -1 -2

C -3 -2 -1 0

D -2 -1 -1 -2

Pamatné stromy

Mimotadné vyznamné stromy, jejich skupiny a stromotadi 1ze vyhlésit rozhodnutim
organu ochrany pfirody za pamatné stromy. Postup pfi jejich vyhlasovani je dan znénim §46
zakona ¢.114/1992 Sb., o ochrané¢ pfirody a krajiny, ve znéni pozd¢jSich predpisi.
Pislusnym organem jsou v tomto piipad¢ poverené obecni tfady, pokud si tuto pravomoc
nevyhradi organ ochrany ptirody vyssiho stupné. Vyhlasené pamétné stromy jsou zapsany do
Ustiedniho seznamu AOPK CR, pokud jejich dokumentace splituje pozadavky stanovené
presné v odst.7) §12 vyhlasky €. 395/1992 Sb., ve znéni pozdé&jsich piedpist.

Z4dna z posuzovanych variant nevykazuje stiet s pamatnym stromem.
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Celkové vyhodnoceni

V ptedchozim textu byl proveden vycet vSech posuzovanych slozek tykajicich se
ochrany pfirody a krajiny, vCetné dil¢ich vyhodnoceni vramci kritérii definovanych pro
potteby multikriterialni analyzy. V nasledujici tabulce je uveden souhrn vyse prezentovanych
vyhodnoceni a je proveden jejich soucet.

varianta |USES piirodni |vyznamné krajinné prvky ze zdkona celkem
RBC |RBK |park les |rybniky |malé vodni  |Nezarka |soucet
toky
A -2 -1 -2 -3 -1 -1 0 -10
B -1 -1 -1 -1 -1 -1 -2 -8
C -3 -2 -3 -3 -3 -1 0 -15
D -2 -1 -1 -3 -1 -1 -2 -11

Jak jiz bylo zminéno vySe, vyhodnoceni stfeti silnice s vybranymi slozkami v rameci
multikriteridlni analyzy bylo provedeno dle sedmimistné stupnice nabyvajici celych hodnot -3
(potencidlné velmi negativni) az + 3 (potencidln¢ velmi pozitivni) véetné nuly (bez vlivu).
Kazd¢ posuzované varianté je proto nezbytné z hlediska jejiho potencialniho vlivu na ochranu
ptirody a krajiny pfifadit hodnotu v ramci této stupnice, tj. hodnotu z intervalu <-3 ; +3>.

S ohledem na skutecnost, ze vystavba nové silnice v krajin¢ je z hlediska ochrany ptirody a
krajiny vzdy potencialn¢ negativni a tudiz v multikriteridlni analyze bude nabyvat prakticky
jen zapornych hodnot, zvolili jsme pro celkové vyhodnoceni 21-bodovou stupnici (7x3=21 =
7 kritérii, pficemz kazdé muze nabyvat jedné ze tii hodnot -1, -2, -3;) a tuto stupnici jsme
rozdélili do tii intervala:

interval popis hodnoceni

interval <-1; -7> potencidlné mirn€ negativni -1

interval <-8; -14>  potencialn¢ stfedné negativni-2

interval <-15;-21> potencialn¢ velmi negativni -3
Na zaklad¢ takto definovanych parametrti lze jednotlivym variantdm piifadit z hlediska
ochrany pfirody a krajiny vyslednou hodnotu, kterd je nasledn¢ pouzita v celkovém
vyhodnoceni multikriteridlni analyzy:

varianta | celkovy soucet vysledné hodnoceni
A -10 -2
B -8 -2
C -15 -3
D -11 -2

Z celkového vyhodnoceni vyplyva, ze nejvice negativnich vlivli 1ze ocekévat u varianty C,
ostatni posuzované varianty silnice 1/34 Lasenice — Jindfichtiv Hradec jsou na zékladé
provedeného hodnoceni srovnatelné.
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5. zemédélsky pudni fond a pozemky uréené K plnéni funkci lesa

Zemédélska puda

Vyhodnoceni vlivu jednotlivych variant (v uvazované §ifi 25 metrt, tj. 12,5 m na
kazdou stranu od vyznacené osy komunikace) na zemédélské pudy bylo provedeno dle
prislusnych tiid_ochrany (které tvofi samostatnou vykresovou vrstvu). Ty jsou stanoveny
nasledovng¢:

I — bonitné nejcennéjsi pudy v jednotlivych klimatickych regionech, pievazné
v plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které je mozno odejmou ze ZPF pouze
vyjimecné, a to pievazné¢ na zaméry souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny,
ptipadné pro liniové stavby zdsadniho vyznamu.

II — zemédéelské pudy, které maji vramci jednotlivych klimatickych regiont
nadprimérnou produkéni schopnost. Ve vztahu k ochrané ZPF jde o pidy vysoce chranéné,
jen podminéné¢ odnimatelné a sohledem na uzemni planovani také jen podminéné
zastavitelné.

II — ptdy v jednotlivych klimatickych regionech s primérnou produkéni schopnosti a
sttednim stupném ochrany, které je mozno v uzemnim plénovani vyuzit pro eventudlni
vystavbu.

IV — tfida ochrany sdruzujici pidy s pfevazné podprimérnou produkéni schopnosti
v ramci piislusnych klimatickych regiond s jen omezenou ochranou. Pidy vyuzitelné i pro
vystavbu.

V — zbyvajici bonitované pudné — ekologické jednotky, které piedstavuji zejména
pudy svelmi nizkou produkéni schopnosti vcetné pud mélkych, velmi svazitych,
hydromorfnich, Stérkovitych az kamenitych a erozné nejvice ohrozenych. VétSinou jde o
zemédElské pudy pro zemédélské ucely postradatelné. U téchto pid lze predpokladat
efektivnéjsi nezemédelske vyuziti. Jde vétSinou o ptdy s niz§im stupném ochrany s vyjimkou
vymezenych ochrannych pasem a chranénych uzemi a dalSich zajmd ochrany Zivotniho
prostiedi.

V feSeném tuzemi byly pfislusné BPEJ pfevedeny na tiidy ochrany podle
aktualizované piilohy metodického pokynu ze dne 12. 6. 1996 MZP, ¢.j.: OOLP/1067/96.

wewr

zafazené do téchto 2 tfid:
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BFPEJ 1. titidy ochrany zemédélske
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44200,
51200.
61400,
T2E11.
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BPEJ 11. tridy
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206010,
26200,
412110,
42811,
51212,
52811,
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64310,
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93631,
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209040,
40110,
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51400,
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TI901,
93601,
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20800,
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413040,
43401,
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5401,
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TI304,
T3101,
Todi,
95001,
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21000,
211,
45700,
52501,
64200,
72911,
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25600,
40210,
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54200,
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T3001.
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26000,
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54500,
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T3011,
5600,

pudy

O304,
30100,
HUSMH),
46100,
53600,
66100,
73301,
95800,
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31100,
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66200,
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S4601,
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13900,
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31400,
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443101,
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61410,
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T4400,
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55800,
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65500,

72504,
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16001,
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33800,
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43900,
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T4600,
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72511,
83421,
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25700,
26100,
42601,
46401,
S2601.
54501,
2001,
GARO0,
T2701.
T4700.
E5800,

unor 2008

200,
35604,
412011,
S11H,
56200,
72601,
R3501,

LG,
20210,
258010,
36200,
42611,
S0 1,
52611,
5461,
62911,
GE401,
72804,
T5500,
B,

202040,
3600,
414H),
51110,
61200,
T2801,
83521,

LOBOM,
202112,
26100,
40810,
42801,
1210,
52801,
54700,
642140,
T11140,
72904,
T5700,

3604,

Podle aktualizovaného metodického pokynu byly konstruovany i zbyvajici 3 tfidy
ochrany (tj. produkéné primeérné, podprimérné az s velmi nizkou produkéni schopnosti),
jejich vycet by vSak byl velmi rozsahly. Byly ziskdny nasledujici vysledky (Ciselny tudaj
odpovida celkovému zéboru v ptislusné TO v hektarech):

Varianta Trida ochrany | Trida ochrany Il | Trida ochrany Illl Trida ochrany IV Trida ochrany V
A 2,09 3,34 8,34 1,71 3,32
B 5,40 6,04 6,50 1,55 6,48
Cc 0,89 4,32 7,85 1,71 9,03
D 4,27 2,69 8,48 1,71 7,27

Aby bylo mozné objektivné posoudit skutecny vliv zaboru podle jednotlivych variant,
byl proveden nasledujici ptepocet zohlediujici vahu vlivu pfislusnych tfid ochrany:

TO I = koeficient 5
TO II = koeficient 4
TO III = koeficient 3
TO IV = koeficient 2
TO V = koeficient 1

bodového vyhodnoceni za konkrétni variantu):

Upravena tabulka odpovida témto hodnotam (v pravém sloupci je souhrn celého

Varianta Body TO I Body TO Il Body TO Il Body TO IV Body TO V Celkem body za TO
A 10,45 13,36 25,02 3,42 3,32 55,57
B 27,00 24,16 19,50 3,10 6,48 80,24
C 4,45 17,28 23,55 3,42 9,03 57,73
D 21,35 10,76 25,44 3,42 7,27 68,24
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Z uvedenych udaji vyplyva, ze nejmensi vliv na zemédélskou piidu ma varianta A, za
kterou nasleduje s mirnym odstupem varianta C. U varianty D je bodovy souhrn zohlediujici

vvvvvv

Pozemky urcené k plnéni funkci lesa (lesni porosty)

Vyhodnoceni vlivu jednotlivych variant (v uvazované §ifi 25 metrt, tj. 12,5 m na
kazdou stranu od vyznacené osy komunikace) na PUKPFL bylo provedeno nasledujicim
zpusobem:

Aktudlni porostni mapy jednotlivych LHP byly umistény jako samostatna vrstva do
vykresu a upraveny zpusobem nejvice odpovidajicim zobrazeni katastralnich map a map
1:5000.

(To vyplyva ze skute¢nosti, ze lesnické podklady pouzivaji jiné zobrazeni, a v ptipadé
superpozice jednotlivych mapovych podkladti dochazi k mensim nebo vétsim rozdilim, které
je mozné odstranit nelinearnimi deformacemi. Protoze ale mapové podklady pfislusnych
lesnich porostli jsou vytvofeny v meéfitku 1:10000, ve kterém po zvétSeni hraje nikoli
nevyznamnou roli i vlastni tloustka Car a podobné, nejednd se o odchylky, které¢ by néjak
vyznamné ovliviiovaly vysledny vypocet).

Protoze je vymezeni jednotlivych porostnich skupin ve zvétSeni odpovidajicim
vymezeni konkrétnich variant zatizeno rdznymi chybami (viz vyse), a i lesnické mapy maji v
nékterych ptripadech spiSe charakter orientacni, nebyla do tabulek vynasena plocha zasazené
porostni skupiny, ale idealni délka osy prislusné varianty v té které porostni skuping.

Dale byly z typologickych map a udaji v LHP pfislusSnym porostnim skupinam
ptifazeny SLT v mist¢ styku s jednotlivymi variantami.
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Ziskané podrobné vysledky roztiidéné podle dil¢ich variant jsou nasledujici (Ciselny
udaj ,,Délka* odpovida celkové idedlni délce osy komunikace v ptislusné porostni skupiné v
metrech, v posledni fadce ,,Celkem™ je uvedena celkova délka osy jednotlivé varianty
prochazejici PUKPFL):

VariantaA” [SLT| Délka | |[ VariantaB  [SLT[Délka | |[ . VariantaC [SLT| Délka VariantaD | SLT | Délka
© 138 45| 38 “193B1 | 0G| 25 ||| 138C0 | 45| 38 138C0 45| 38
0K 4 193B13 | 4K | 33 ||[_138C11 | OK 4 138C 11 0K 4
0K | 25 202 A 102 KT 20 138C3 [ OK| 25 138C3 0K | 25
1 0K 2 T UheAT K |10 138C6a | 0K 2 138 C:5a 0K 2 !
ek 16 || 51 "138EM12 | 4K | 116 138E12 K| 116
T4K [ 37 50 , 37 138EZ. 4K {37
TaK | 21 T 21 138E3 4K | 21
A 3@ 55 32 :zggs: 4E 32
el 13 4 13
o felkem 24 81 140B5 | 4K | 81
3 140°F 11a oK '3
42 140 F 11b OK | 42
86 140 F 14 0K | 8
3 T 140F 2 0K 3
18 140F 3 OK | 18
102 140F 3a OK | 102
65 140F 4 40 65
20 140F 7 OK | 20
i 8 140F 7a 0K 8
"140F 8 0K [ 15 140F 8 oK | 15
" 140F8a | OK| 73 140F 8a K| 73
157 A 13 OK | 80 157 A13 0K | 80
5 157A5 | OK | 35 157 A5 0K | 35
157B5M1 | 3K | 4 T 157B7 | 38| 15 157 B 11 3K 2
157B7 | 35| 77 168A101 | OK | 70 || 157B5 | 3K | 2
. 157C8 | 3K | 20 158A4 - | 0K | 10 5787 S| 2
157 D 10 33 3  160AS 0K 5 158 A 101 oK | 70
A : 70 " 160B4 .~ | 0K 57 158 A4 0K 10
10 . 160B9. . | 35| @2 " 160AS K| 5
5 _160K1_ | 4P | 23 160 B 4 K| 70 |
70 10 160B 9 35 | 45
45 a4 1600102 | 35 | 18
21 3B 160D 11 38 115
50 21 160D 2 3S 7
; 21 21 19381 0G| 25
60D11_ | 35| 15 15 193B 13 K 3B
160D2 | 3K | 5 70 296 K 9 F | 10
160D4 - | 3K 10 B 100 Celkem [1358,00 |
160D 9 - 3K 110 | 193B5. | 4P 45
160M1 3K | 43 193B8 | 4P| 45
25 " "Celkem 1552,00 ‘
70 i
120 i
7 ‘ i
1670,00 1

Po takto provedenych vypoctech byly na zakladé metodickych doporuceni
jednotlivym porostnim skupinam ptitazeny produkéni potencidly, které vyjadiuji potencialni
kvalitu toho kterého pozemku v ramci PUKPFL.

Produkéni potencidly jsou urcitou obdobou tfid ochrany zeméd¢€lskych pid, ovsem v
obraceném potadi — nejvyssi tfidé ochrany ZPF = I odpovida hodnota produkéniho potencialu
=5.
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Tabulky dopInéné o produkéni potencialy maji nasledujici podobu:

I VariantaA | SLT| PP VariantaB [SLT| PP VariantaC ~ [SLT [ PP PP
i 138C0 45 | 4 193B1 0G| 4 | ~°138C0 | 45| 4 4
138 C 11 0K | 2 193B13 | 4K | 3 138 C 11 0K | 2 2
138C3 oK | 2 202A102 | 4K | 3 | TUA38C3 oK |2 2
138 C 5a OK | 2 292A7  [4K [ 3 3C 5a 2 2
138 E 12 K| 3 4 3 3
138E2 4K | 3 4 3 3
138E3 K| 3 4 3 3
138E9 4K | 3 4 3 3
14081 4K | 3 3 3
140B5 | 4K | 3 3 3
140 F 11a 0K | 2 2 2
140 F 11b 0K | 2 2 2
140 F 14 0K | 2 2 2
140F2 | 0K | 2 2 2
140F 3 0K | 2 2 2
140 F 3a 0K | 2 2 2
140F 4 0K | 2 5 5
140F 7 40 5 2 2
140 F 7a 0K | 2 2 2
140F 8 0K | 2 2 2
140°F 8a 0K | 2 2 2
“15TA13 | OK | 2 2 2
157 A5 0K | 2 2 2
157 B /11 3K | 3 4 3
15787 35| 4 2 3
157C8 3K | 3 2 : ~ 4
157 D 10 35| 4 2 158 A 01 2
158 A 101 0K | 2 2 ~ 158A4 | 2
158A4 0K | 2 4 160A5 2
160 A5 0K | 2 4 160B4 2
160B4 0K | 2 3 160B9 4
160B9 34 3 160D 102 3
160 D 0a 3K | 3 3 160D 11 3
160D 1 3K [ 3| 2 160D2 4
160D 104 | 3K | 3 2 193B1 4
160D 11 35| 4 4 193813 3
160D 2 K| 3 4 296K9 | 3F | 4
.~ 160D4 K| 3 3
[ 160D9 3K | 3 4
160 M1 K3 4
160 M9 P | 4
193B1 0G | 4
193813 K| 3
193B8 P4 ‘
- . R el -

V nasledujici fazi bylo mozné provést vlastni vypocet, ktery umoziiuje srovnani vlivu
jednotlivych variant na PUKPFL.

Ten byl uskutecnén tak, ze délka osy jednotlivé varianty (v metrech) v jednotlivé
porostni skupiné byla vynasobena hodnotou produkéniho potencidlu (PP), vysledny soucin =
sloupec ,,Hodnoceni“.

V predposlednim tadku ,,Celkem* je uvedena celkova délka ptislusné varianty na
PUKPFL a celkovy soucet vSech dil¢ich hodnoceni po porostnich skupinach.
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V poslednim fadku ,,Pfepocet na m“ je ve sloupci ,,PP“ uvedena vysledna hodnota
produkéniho potencidlu lesnich porosti piepocitand na 1 metr osy komunikace v ramci té
kter¢ varianty:

VariantaA [SLT| PP. | Délka [ Hodnoceni | | VariantaB . SLT.| PP | Délka | Hodnoceni |
4 38 152 [ . 193B1 0G| 4 25 100
2 4 8 | 193B13 4K | 3 33 99
2 25 50 | 292A102 4K | 3 20 60
‘ 2 2 | 4 | 292A7 4K | 3 10 30
‘ 3 116 348 \ 4 51 204
‘ 3 37 111 4 50 200
3 21 63 4 15 60
3 32 9 4 20 80
3 13 39 . 224 833
3 81 243 Prepocet nam 3,72 i
2 3 6
2 42 84
2 86 172
2 3 6
2 18 36
2 102 204
2 65 130
5 20 100
2 8 16
2 15 30
2 73 146
2 80 160
2 ' 35 70
3 4 12
4 27 108 | |
3 20 60 |
4 3 12 ‘
2 70 140 |
27710 20 ‘
2 5 10 |
2 70 140 | |
4 45 180
3 21 63
3 50 150
3 21 63
4 15 60
3 5 15
3 10 30
3 110 330
3 43 129
4 25 100
4 70 280
3 120 360
4 7 28
Celkem 1670,00 | 4564,00
Prepocet nam 2,73
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- VariantaC [ SLT| PP | Délka | Hodnoceni VariantaD =~ | SLT| PP | Délka | Hodnoceni
~ 138C0 | 45 | 4 38 152 - 138C0 45 | 4 38 152
. 138¢cM1 0K | 2 4 8 138C11 | 0K | 2 4 8
138C3 | 0K | 2 75 50 - 138C3 0K | 2 25 50
‘ 2 2 4 © | 138C5a | 0K | 2 2 4
3 116 348 | 138E12 4K | 3 116 348
3 37 11 " M38E2 4K | 3 37 T
3 21 63 _138E3 4K | 3 21 ~ 63
3 32 9% 138E9 | 4K | 3 32 9 :
3 13 39 - 140B1 | 4K | 3 13 39 |
3 81 243 ~ 140B5 | 4K | 3 81 243 }
2 | 3 6 140 F 17 2 3 6 |
2 42 84 C 140F 11 2 42 84 ‘
2 86 172 " M40F14 0K | 2 86 172 :
I 6 ~140F2 0K | 2 3 6 |
|2 18 | 36 . 140F3 0K | 2 18 36 |
| 2 | 102 | 204 140F3a | 0K | 2 | 102 204 :
5 65 325 " M40F4 | 40 | 5 65 325 |
2 20 40 TTA40F7 . 0K | 2 20 40 ‘
2 8 16 ~140F7a 0K | 2 8 16
2 15 30 T 140F8 | 0K | 2 15 30
2 73 | 7146 T 140F8a | OK | 2 73 146
2 80 160 157A13 | 0K | 2 80 160 ‘
2 35 70 157A5 | 0K | 2 35 70 ‘
4 15 60 T157B11 3K | 3 2 6
2 | 70 140 TT157B5 . [ 3K | 3 2 6 |
2 10 20 T 157TB7 35 4 27 108
2 5 10 158A101 | OK | 2 70 140
2 57 114 158 A4 0K | 2 10 20 i
4 92 368 160A5 | 0K | 2 | 5 10 i
4 23 2 160B4 0K | 2 70 140 |
3 10 30 ~ 160B9 | 35 | 4 45 180 ;
3 43 132 160 D 102 3| 4 18 72
3 |35 105 160.D 11 35 | 4 115 460 |
2 21 2 160D2 [ 35 | 4 7 28
2 21 2 193B1 | 0G | 4 25 100
4 15 60 193B13 | 4K | 3 33 99
4 70 280 296 K9 3F | 4 10 40
3 100 300 ~ Celkem 1358,00 | 3818,00
4 45 180 Pfepocet na m 2,81
4 45 180
" Celkem 1552,00 | 4384,00
Prepocet nam 2,82

Z uvedenych udaji vyplyva, ze pti prepoctu produkéniho potencidlu lesnich porosti
na jednotku délky pfislusné varianty mé tuto hodnotu nejnizsi varianta A (ale pfi nejvyssi
délce v ramci PUKPFL), o cca 3-4% jsou na jednotku délky hufe hodnoceny varianty C a D
(jejich PP je vyssi), a nejvyssi PP odpovida varianté B (ten je oproti varianté A vyssi o vice
nez 36%), ale celkova délka zdsahu do PUKPFL je naopak vyrazné krat$i nezli u ostatnich
variant.

Souhrnné hodnoceni zemédélské ptidy a lesnich porosti

Souhrnné vyhodnoceni vlivu jednotlivych variant bylo provedeno nasledujicim
zpusobem:

V jedné tabulce jsou uvedeny vysledky hodnoceni BPEJ, hodnoceni produkcéniho
potencialu lesnich porosti podle SLT (jako soucet vSech zasazenych PP jednotlivych
porostnich skupin v pfislusné délce dil¢i varianty) a pfepocet na jednotku délky konkrétni
varianty:
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Varianta Hodnoceni BPEJ Hodnoceni SLT (PP) Prepocet
A 55,57 4564 2,73
B 80,24 833 3,72
C 57,73 4384 2,82
D 68,24 3818 2,81

Z této tabulky byl proveden ptevod Hodnoceni vlivii do ¢iselné podoby na zékladé

nasledujiciho klice:

Hodnoceni vlivl
-3 potencialné velmi negatiwni
-2 potencialné stfedné negativni
-1 potencialné mimé negatiwni
0 bez viiw
1 potencialné mimé pozitivni
2 potencialné stfedné pozitivni
3 potencialné velmi pozitivni
? Vliv nelze vyhodnotit, resp. neni relevantni

Posouzeni PUPFL

-2

-1

-3

Varianta Posouzeni BPEJ
A -1
B -3
C -1
D -2

-3

Komentaf k udélenému hodnoceni:

Varianta Zeméedélska ptida

Pozemky urcené k plnéni funkci lesa

A Negativni vliv nejmensi, srovnatelny s
variantou C.

Nejnizsi pramérny produkéni potencial, ale
varianta prochazi lesem v nejvyssi délce. Vice
negativni vliv nezli u varianty B, ale méné nezli u
variant C a D.

B Nejvice negativni zasah do zemédélské pudy

ze vSech 4 variant.

Nejvyssi prumérny produkéni potencial, ale
varianta vstupuje do lesnich porosti ve velmi
kratkém tseku, zasah je proto nejméné negativni ze
vSech 4 variant.

C Negativni vliv nejmensi, srovnatelny s
variantou A.

Produkéni potencial vyssi nezli u varianty A, délka
zasazenych lesnich porostl je rovnéZz vysoka.

D Vyrazné€ negativni vliv, niz8i nezli u varianty

v

B, ale vyssi nezli u variant A a C.

v~ 7

Produkéni potencial vyssi nezli u varianty A, délka
zasazenych lesnich porostl je rovnéZz vysoka.

Celkové hodnoceni je nasledujici:

Varianta Hodnoceni
A -1
B -2
C -2
D -3

Nejlépe je hodnocena varianta A, ale rozdil mezi ni a variantou C je velmi maly (vyse
uvedena stupnice neumoziuje pouzit zlomky ¢isel).
Varianta B je horsi nezli ob¢ ptedchozi, nejhiife je hodnocena varianta D.
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6. verejna dopravni a technicka infrastruktura

Dopravni infrastruktura

Silnice 1/34 Ceské Budé&jovice - Tieboii - StraZ n. NeZ. - Jind¥ichiv Hradec -
Pelhiimov - Humpolec - Havli¢kiiv Brod - Svitavy mé velky dopravni vyznam pro spojeni
jiznich Cech s vétsi ¢asti nadi republiky a to zejména jako piivadéé na dalnici D1. Silnice byla
v tseku z Ceskych Budg&ovic do Jindfichova Hradce (a dale vychodné Humpolce)
vybudovdna pocatkem devatenactého stoleti jako erdrni cisafskd silnice a v téchto
parametrech trasy je dochovana v mnohych tsecich dodnes. Usek mezi Jindfichovym
Hradcem a Humpolcem byl zafazen do sité silnic I. tiidy po druhé svétové vaélce
pospojovanim fady tehdy okresnich silnic. Sviij vyznam vSak mél jiz za druhé svétové valky,
kdy ptedstavoval jedinou silni¢ni spojnici Jindfichova Hradce s vnitrozemim tehdejsiho
protektoratu. Proto byla jiz pocatkem valky zahdjena na dvou usecich rekonstrukce této
silnice. Novodoba rekonstrukce této silnice zapocala az koncem Sedesatych let minulé¢ho
stoleti pravé prelozkou v Lasenici, ktera byla dokonéena v roce 1969. Po ni nasledoval za
valky rozestavény usek z Jindfichova Hradce do Rodvinova vletech 1970 - 1972.
Rekonstrukce useku z Ceskych Budéjovic do Humpolce dlouhého cca 115 km tedy probiha (s
prestavkami) jiz vice nez 60 let, stale vSak zdaleka neni dokoncena.

Provozné ekonomické ukazatele jednotlivych variant predklada nasledujici prehled:

Varianta Provozni Stavebni Odhad
délka [km] |délka [km] | nakladi
[mil. K¢]
A 8.583 7.709 339.7
B 8.650 8.650 442 1
C 9.195 8.321 366.7
D 9.105 8.231 4413

Vyhody a nevyhody jednotlivych variant zdopravné technickych a dopravné
provoznich hledisek jsou zevrubné popsany v Privodni zpravé Studie Pragoprojektu. K nim je
tieba dodat:

e 7z dopravné provozniho hlediska vykazuje varianta A (mimo pratah Lasenici)
nejlepsi podminky pro ptedjizdéni; u ostatnich variant jsou podminky pro
predjizdéni pomérné Spatné. U variant Ba D dik castym lomim nivelety
s malymi hodnotami vyskovych obloukt a smérovym obloukiim, u varianty C
dik tahlému smérovému oblouku R = 1420 m,

e 7 dopravné¢ provozniho hlediska nevyhodny prijezd obci Lasenice (snizeni
rychlosti na 50 km/hod); pfipadnou uvahu o moznosti povoleni zvysené
rychlosti na pritahu nutno povazovat za irelevantni (viz zminky o potiebé
stiizlivych navrhovych prvkl a retardacnich opatienti),
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e uvariant B a D pon€kud vyssi objem ztracenych spada,
e uvariant B a D rizika namrazy na mostnich objektech pies Nezarku,

e studie Pragoprojektu byla zpracovana vroce 2001, tedy pfed povodnémi;
soucasn¢ navrhované mostni objekty budou vyzadovat podstatné vétsi délky
(dopad na naklady stavby),

e u varianty B (jako jediné) moznost zachovani stavajici trasy silnice v celé
délce; to ma své vyhody (zemédeélska doprava, cyklisté), ale i nevyhody (zimni
a stavebni udrzba). Trasu pro cyklisty mozno ozelet, podminkou je vSak oprava
stavajici cesty mezi Horni Lhotou a Lasenici na pravém bichu Nezarky

Z dopravn¢ inzenyrského hlediska (tj. schopnost obslouzit izemi) jsou vSechny
varianty v podstaté vyrovnané; dvoji piemosténi Nezarky neznamend prakticky zadny ptinos
pro dopravni vztahy, nebot ty (principidlné¢ v relaci Lasenice — Vydii) maji velmi maly
potencidl. Mirn€ mozno z tohoto hlediska preferovat variantu C, ktera ptiblizuje silnici 11/149
na Jindfichtiv Hradec (a to mimo Lasenici).

Hodnoceni kritéria:

Varianta | HOdnOcCENI
A 2
B 1
C 2
D 1
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Technicka infrastruktura

unor 2008

Predmétem hodnoceni jsou Ctyfi varianty feseni silnice 1/34 v predmétnych usecich v prostoru
Lasenice — Jindfichiv Hradec. V ramci zjednoduseni byly sledovany stiety se ¢tyfmi typy
inzenyrskych siti — dopravni infrastruktura je hodnocena zvlast — samostatné hodnotici

kritérium.

Vyhodnoceni kritéria technicka infrastruktura viz nasledujici tabulka:

silnice 1/34 Lasenice Multikriterialni analyza - technicka infrastrukura
: Plynovod VTLa Rozvody VN a :
Varianta STL VVN vodovod kanalizace
Y e 2 sttety - VVN
0 stieth - VTL
plynovod, 1 stiet 110KV a " o -
. 400 kV, 10 stietd 7 stietd z toho 3 "
A STL tad - O, 9 3 stiety
Ivnovodni fad do elektriza¢ni soub&hy
pD(})]ilni Lhot soustava (celkova
Y délka 415 m)
_r 2 sttety - VVN
0 stiet - VTL .
plynovod, I stfet 411(1)8 Eg a5 stietll s
B STL fad - elektriz.;léni 3 stiety 0 stretd
plynovodni tad do Ikov4
Dolni Lhoty soustava (celkova
’ délka 170 m)
Y e 2 sttety - VVN
0 stieth - VTL .
plynovod, 1 stfet 411(1)8 Eg a9 stietll s
C STL fad - elektriz.;léni 3 stety 0 stretd
plynovodni tad do .
Dolni Lhoty soustava (celkova
’ délka 560 m)
Y e 2 sttety - VVN
0 stieth - VTL .
plynovod, I stfet 411(1)8 Eg a7 stietll s
D STL fad - elektriz.;léni 5 stretll 0 stiett
plynovodni tad do .
Dolni Lhoty soustava (celkova
’ délka 280 m)
Hodnoceni stieti ——— vsledné
Varianta Plynovod 2 VVN Y vodovod kanalizace hodnoceni
A -1 -2 -2 -1 -2
B -1 -1 -1 0 -1
C -1 -2 -1 0 -1
D -1 -1 -1 0 -1
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VSechny varianty z hlediska Kkritéria technické infrastruktury jsou akceptovatelna.
Varianta A vzhledem K jejimu vedeni trasy nejbliZe ¢i v zastavéném tizemi hodnocena
nejhiife — dochazi zde logicky k nejvice stietiim s inZenyrskymi sitémi.

To bude platit i u dalSich nehodnocenych siti (kabelova vedeni — dalkové a mistni
sdélovaci kabely, kabely NN apod, protoZe trasy téchto siti jsou v zastavénych castech
sidel nebo jsou vedeny podél trasy stavajici I/34, kterou varianta A ponejvice sleduje.

U vétsiny téchto siti se predpokladaji tipravy nebo ptelozky. Vedeni VVN se predpoklada
zachovat, bude nutno tomu ptizpisobit niveletu nové komunikace.
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7. sociodemografické podminky

Pii detailnéjSim zvazeni statistickych udajii je na prvni pohled patrné, ze prevazujici
pocet 366 ekonomicky aktivnich obyvatel nad poétem 61 dichodcli a poctem 73 déti a
mladeze do 14 let je i na srovnatelnd piiméstska sidla mimotadné pozitivni. Dulezitym
momentem tohoto stavu jsou dal§i okolnosti spocivajici v dalSich podminkach jejiho
dosavadniho vyvoje, to je pfedevsim specificka kvalita obytné krajiny, obklopujici obec, jejiz
zastavénym uzemim protéka feka Nezarka. Tento stav zpisobil vyssi pobytovou atraktivitu a
to jak pro stabilizaci obyvatel v misté¢ dlouhodobé generacné zijicich spolecné se zdjmem na
druhé bydleni, kde spektrum zajemct je z velice Sirokého okoli. V demografické skladb¢ to
znamena, ze udaj o poctu 25 doml neobydlenych slouzici k rekreaci neni zcela pravdivy,
nebot pii podrobnéjsim zkoumani se ukdze zcela jiné Cislo, pfedevsim v poctu druhého
trvalého bydleni, které je standardné letit¢ v Lasenici obsazovano obyvateli velkych mést.
Stejna situace ve statistickych adajich je v obci Dolni Zd’4r a jeho mistni asti Horni Lhota.
Pro celkovy pocet obyvatel 171 z toho 109 v Dolnim Zd’4ru a 62 v Horni Lhot& se jednd o
totéz jako v obci Lésenici. Vzdalenost od okresniho mésta jest blizsi tudiz veskery vztah na
kazdodenni dojizd’ku ke vSem zafizenim v tercialnim sektoru je vice nez pfiméstsky. Pomér
trvale obydlenych domti k domim slouzicich krekreaci je prakticky dvou tretinovy.
V piipadé mistni ¢asti mésta Jindfichtiv Hradec Horni Zd'ar je tato ptivodni vesnické lokalita
rozdélena fekou Nezarkou funkéné v periferni poloze k okresnimu méstu. Kvalitativni
hodnoceni této situace z hlediska trvalého bydleni vrodinnych domech je velmi dobré.
Zastavéné i zastavitelné uzemi zde bylo rozsifeno o nové plochy mimo prijjezdnou situaci
silnice 1/34. Udaj ze s¢itani lidu vydany k roku 2001, kdy celkovy pocet domii 36 a obyvatel
118 je v soucasnosti navysen dle odhadu min. o 1/3. Vedeni silnice ve varianté A zde ziistava
v respektované proluce pro jeji vystavbu a vyraznym zptisobem zlepsi zZivotni prostfedi pro
trvalé bydleni.

Specifikou polohy obce Lasenice a dalSich uvedenych obci a jejich mistnich ¢asti je
pfima vazba na mésto Jindfichiv Hradec vzdéalené 8 km a dal$i pfiméd vazba na sousedni
mens$i mésto Straz nad Nezarkou vzdalené 3 km. Tento rozmér pro podminky kazdodenniho
zivota obyvatel znamena velice vyhodné zabezpeceny kontakt ke vSemu, co v obci chybi,
kromé& vysoké kvality obytného prostiedi. To znamend vyhodné zabezpecena dostupnost
pracovnich pftilezitosti takika v pribéhu celého dne. Stejnym zplsobem je zabezpecend
dojizd’ka déti a mladeze za vzdélanim (do Straze nad Nezéarkou a do Jindfichova Hradce
véetné Tieboné a Ceskych Budgjovic). Dalsi potieby tykajici se pravidelné i nepravidelné
navstévy zdravotnického zatizeni a dojizd’ka za dalSimi sluzbami a distribuci je pro veskeré
veékové skupiny trvale zijicich a nebo dlouhodobé pobytové zijicich obcanli zabezpecena
mnozstvim pravidelnych autobusovych linek a to jak v pracovni, tak i svatecni dny. Vysoce
atraktivni je téz dojizd’ka do mésta Tiebon¢ do lazni.

Prijezdnost statni silnice 1. tfidy zastavénym uzemim obce Lasenice je v pomérné kratkém
useku. Jeho orientace je ve vefejném prostoru rovnomérné dostupném pro vSechny vékové
kategorie obCanti v minimalni dochazkové vzdalenosti max. 700 m ze vSech casti obytné¢ho
uzemi, rozdelené¢ho tokem Nezarky a prijjezdni trasou silnice 1/34.

Z druhé strany je kazdodenni zivot odehravajici se v obytném prostfedi historické
venkovské a novodobé piiméstské zastavby orientovan do specificky kvalitniho krajinného
prostfedi v pfimém zazemi soucasné zastavéného Uzemi obce. Vyvojem v poslednich
desetiletich se vyuzivani zahumennich prostor n€kolikrat ménilo a v soucasnosti je
stabilizovano do vyvazené polohy obytné krajiny. Tento stav je konkrétni a zasahuje na
vSechny dostupné plochy krajiny z hlediska obyvatele, prakticky az do okraji spravniho
uzemi obce Lésenice.

V zastavéném Uzemi obce se na protékajicim toku feky Nezarky stykd n€kolik rybni¢nich
soustav a to jak na pravobfeznim, tak na levobfeznim uzemi celého katastru. Jejich funkéni a
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historicka jedine¢nost je fenoménem, ktery je tolik vyhledavan pro celoro¢ni pobyt v Lasenici
a to jak trvale, tak pfechodné zijicich ob¢anti. Tento stav je rozhodujici pro budouci rozvoj
obce a nemél by byt narusen nasilnou investici prelozky silnice /34 vkladanou do krajiny
v téchto podminkach zivota. Dosazitelnost a dostupnost vyjizdky a dojizdky obcant
z Lasenice by pielozkou silnice /34 byla vyrazné narusena pro vSechny vékové skupiny lidi,
zejména pak pro mladez a starSi obCany.

V situaci obce Dolni Zd’ar s mistni asti Horni Lhota a totéZz v piipadé mistni asti
Horni Zd’ar jsou vazby uvedené pro obec Lasenice obdobné. Rozdilem je zde vedeni silnice
/34 ve dvou variantach ,,A, B“. Vysledkem sociodemografického posouzeni je v tomto
uzemi efektnéjsi a snazsi dostupnost provedeni /34 ve varianté¢ A mimo jiné i snazsi a lepsi
obsluzitelnost celého spravniho Gizemi obce Dolni Zd’ar a mistni Gasti mésta Jindfichtv
Hradec Horni Zd'ar.

|Subkritérium ,,Vefejnad dopravni infrastruktura® (ad Sociodemografické podminky)|

Piedmétem hodnoceni je kvalita osobni hromadné dopravy. Reiené uzemi neni
napojena na zeleznicni sit, jedinym hromadnym dopravnim prostfedkem v piepravé osob je
autobus. V soucasné dob¢ je obci Lasenice vedeno (v pracovnich dnech) 20 part spoju, které
obci prochazeji a 5 part vychozich/koncicich. S vyjimkou jednoho paru autobusti vedené¢ho
po silnici I1/149 na Novou Bystfici jsou vSechny vedeny po silnici I/34. Z tohoto poctu je 10.5
paru spoji dalkovych, které v Lasenici zastavuji. 9.5 parti spojii jsou spoje mistni, které
zastavuji i v ostatnich sidlech feSeného izemi (z toho polovina je vedena smérem na Chlum u
Tteboné, polovina na Strdz n. Nez.). Ve dny pracovniho klidu jsou Lasenici vedeny (a
zastavuji) pouze 4 pary spoju, z toho 3 dalkové, 1 mistni.

Névrh sice pocita u variant vedenych mimo Lésenici (B, C, D) se zachovanim stavajici
silnice a jejim napojenim na pielozku, tedy umoziuji zachovani moznosti pomérné kvalitni
obsluhy obce autobusovou dopravou. Je ovSem ziejmé, ze po vybudovani prelozky by do
obce zajizdély pouze mistni autobusy. Tim by se kvalita obsluhy pro vlastni obec Lasenice
snizila az o polovinu spoju.

Hodnoceni subkritéria:

Varianta | HOdNOCENI
A 0
B -1
C -1
D -1
Varianta | Vliv na zptisob | Vliv na zptisob | Dostupnost obytné a | Kontakt trvale | Vysledny Vysledné
dojizd’ky do dojizd’ky déti a | obCanské zastavby zijicich soucet hodnoceni
zaméstnani a za | mladeze za (v ramci obyvatel
vybavenosti vzdélanim prujezdnich s pfimym
okresniho mésta moznosti —sluzby) | krajinnym
zazemim obce
A +3 +3 +2 +3 + 11 +3
B -2 2 3 -2 -9 3
C 1 1 0 2 4 2
D 1 1 0 2 4 2
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8. bydleni

Ve stavajicim koridoru silnice 1/34 v prijezdu zastavéném Uzemi obce je postizeno 26
obytnych domt no¢ni hlukovou zatézi 50 dB ve vzdalenosti 55 metri po obou stranach
obce pied kiizovatkou se silnici II. tf. smér Cimé&f a IIL. t¢. smér Vydii. Dal3i zvlastnosti je
pomérné rozptylena zastavba podél této trasy a jeji prubeh podél vodni plochy Lasenického
rybnika v délce 400 m. Ostatni obytné ¢asti obce nejsou hlukovymi zatézemi ze silni¢ni
dopravy dotceny a pribe¢h silnice II. a II1. tfidy zde ma obsluzny charakter.

V situacnim, pidorysném uspoiadani zastavéného uzemi jsou 3 zdkladni obytné skupiny
odd¢lené tekou Nezarkou a prijezdem silnice 1. tf.. Historicky obec vznikla ze dvou
rovnocennych ¢asti nad udolim feky Nezarky. Novodoba ¢ast byla zalozena jiz koncem 19.
stoleti podél silnice smér Cimét. Tato zastavéna tizemi obce maji ve svém zazemi p¥imou
fyzickou 1 funk¢ni souvislost sokolni krajinou. Tyk4a se obhospodafovani pozemki a
vyuzivani zdhumennich prostori i ve smyslu vodohospodaiském. Krajinné usporadani
v katastru je zalozeno na zvlaStnim zptisobu vyuzivani vodnich ploch at uz zhlediska
prvovyroby nebo ochrany majetku a ochrany pozemki pted erozi. Tyto podminky determinuji
zpusob bydleni, ktery je rozsifen na maximum pobytu lidi v zdzemi obce.

Z hlediska budoucich moznosti vyuziti pozemkovych rezerv pro specifickou zastavbu pfi
zastavénych okrajich obce ma obec Lasenice veskeré predpoklady a to jak svoji velikosti, tak
ptitazlivosti vramci krajinnych podminek. Pfi detailnim prizkumu ptvodni historické
zastavby lze uvedeny kontakt spatfovat v nenarusenosti vyjezdu ze selskych staveni do
krajiny a tudiz v pfetrvani pivodniho femenového déleni pozemkd. Souvisi to dale
s mimofadnou kvalitou malé selské rybni¢ni soustavy, zaloZené historicky v uvedeném
uspofadani pozemkové drzby. V poslednich letech lze konstatovat zvySeny zajem pro
pobytové vyuzivani tohoto prostoru at uz vramci trvale zijicich obyvatel nebo v ramci
prechodného rekreacniho pobytu.

Mimotadné kvality obytného prostfedi na obou stranach feky Nezarky v Lasenici by nemély
byt naruseny a poskozeny novodobou liniovou dopravni bariérou.

Varianta | Vliv koridoru Vznik novych ploch pro | Vliv na aktivni obytné Vysledny Vysledné
silnice 1/34 bydleni, sluzby a zazemi historické soucet hodnoceni
v §=50m na kvalitu | rekreaci v navaznosti na | vesnické zastavby
bydleni obec
A -3 +2 +2 +1 +2
B 1 2 2 -5 =
C 0 2 2 4 2
D 0 -3 0 3 1
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9. rekreace

Udoli feky Nezarky a celé krajinné zizemi je historicky vyuZivano pro letni
pobytovou rekreaci. Specificky fenomén tohoto vyuzivani za uplynulé pilstoleti je vystavba
chatovych lokalit na zvlast' exponovanych, vytypovanych mistech. Lokality byly umistény po
obou biezich feky Nezarky a to jak ve skupinach, tak i jednotlivé. Postupem casu se z téchto
mist vytraci kratkodobost pobytu v chatach a z téchto objektd jsou v mnoha ptipadech dnes
pobytové rekreacni domy, jejichz vyuzitelnost je téméf celoro¢ni. Fenomén rekreace spociva
pfedevSim ve vyuzivani volného Casu, jehoz cilem je naCerpani a obnova duSevnich i
fyzickych sil. V Cetnosti rekreacnich pftilezitosti v celé délce koridoru feky Nezarky po obou
stranach prakticky od mistni ¢asti mésta Jind¥ichiv Hradec, Horni Zd’ar aZ na hranici katastru
Lasenice s mistni ¢asti mésta Straz nad Nezarkou je vice nez 150 rekreacnich chatovych
objektti. Jejich navstévnost a vyuzivani neklesa, spiSe naopak. S Gtlumem zemédélské
prvovyroby monopolné hospodafticich v krajiné rychle dochazi k zatraviiovani zemédélskych
ploch, k obnové ptirozenych kontaktti sidel clovéka a krajiny. Tyto skutecnosti zvysuji
cetnost navstévnosti jak obci, tak jejich krajinného zazemi. Z téchto divodi se pocina
upeviiovat a znovu obnovovat charakter obytné krajiny zvlasté v polohach, které jsou terénné
Clenité a svazité a pfirozené rozmanité, coz je vyrazna charakteristika celého posuzovaného
uzemi po obou stranach feky Nezarky do hlouby minimélné 1 km od jejiho udoli.

Dotcené krajinné prostfedi kazdodenné vyuzivané pro rekreacni pobyt je kultivovano ve
veétsim rozsahu zazemi pro jednotlivé obce a mistni ¢asti, predevSim intenzivnim
individudlnim zdjmem na jiném podnikdni. Atraktivnich pozemku v celém feSeném tizemi pro
zfizovani penziont, agroturistickych farem nebo jenom ubytovacich hostinci je
v posuzovaném Uzemi zna¢ny pocet. Tyto pfilezitosti se v kratké budoucnosti stanou jednim
z dulezitych zptsobti ekonomické aktivity mistnich obyvatel. Veskerd rekreace je v tomto
uzemi neodmyslitelnd od feky, rybni¢nich soustav a od vSech pfirozenych zptisobt nakladani
s vodami, to znamend, ze bezpochyby dojde k celé tad¢ akci s cilem efektivniho vyuzivani
zpusobu udrzeni vody v krajin¢ a obnoveé vSech zaniklych vodnich ploch. Neni tieba zde dale
poukazovat na vyznam aktivni turistiky a cykloturistiky, jejiz masové rozsiteni je i v tomto
uzemi naprosto citelné.

V soucasné dob¢ probiha intenzivni piestavba a eventuelné i dostavba plvodni
historické zastavby v Dolnim Zd’aru a v Horni Lhoté. Vlastnici nemovitosti se zde snazi
rekonstrukcemi zkvalitnit a rozsifit ubytovaci rozsah objektti a po obvodu zastavénych uzemi
je patrna ¢innost v pfimém zazemi pliivodnich zemédélskych usedlosti ve smyslu rekultivace
ploch at’ uz se tykd zahrad, malych rybnika, Gdrzby cest a zatravnéni ploch, které nejsou
obdélavany.

Stejna charakteristika plati pro Horni Zd’ar mimo jiné i to, Ze rehabilitace ptivodniho
krqajinného zézemi zde probiha ve vét$im rozsahu, coZ je dano vélenénim Horniho Zd'aru do
organismu mésta Jindfichtiv Hradec.
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S ohledem na to, ze prub¢h piredkladanych tras B,C,D tyto specifika vyrazné poskozuje,
nejsou tudiz doporucovany.

Varianta | Vliv koridoru silnice Dotéené krajinné Vliv na ztizovani rekreacnich | Vysledny | Vysledné
/34 v §ifi 200m na prostfedi kazdodenné | staveb, areald, penzionl soucet hodnoceni
stavby uzivané pro vyuzivané pro v zazemi pési a cykloturistické
kratkodobou 1 rekreacni pobyt dostupnosti jednotlivych
dlouhodobou rekreaci zastavénych tizemi —

agroturistické farmy
A 0 0 +2 +2 +3
B 2 2 -3 -7 3
C 0 2 2 4 )
D 1 -3 2 6 )

10. hospodaiské podminky

Ekonomicka hlediska, tykajici se provozovani zafizeni v prvovyrobé a jejich vysledna
produkce v hodnoceném izemi nejsou zavisla na provozovatelich, Zijicich v obcich feseného
uzemi. Prvovyroba je fizena zven¢i a jejimu provozovani vyhovuje soucasny dopravni
systém. V tomto pojeti jsou zvlasté Citelné obdélavané zcelené hony na rozdil od ladem
lezicich a nebo caste¢né obdélanych zatravnénych terasovych zemédé€lskych pozemki nad
udolim feky Nezarky. Rozdil mezi velkoplo$n¢ obdélanou zemédé€lskou krajinou, pied
sousednimi obcemi Vydii a Polikno a ¢lenitym tzemim v feSeném tzemnim koridoru do
hloubky cca 1,5 km od feky Nezarky je markantni. V katastrech obci Dolni Lhota, Léasenice,
Horni Lhota, Dolni Zd’4r a Horni Zd’ar je tudiz na prvni pohled znatelny individualni p¥istup
obyvatel a vlastnikli k bezprostfednimu zazemi zastavénych uzemi téchto obci. Mimo
zemédelské pozemky je to zvlast patrné na vodnich plochach, jejichz bezprostiedni okoli je
udrzovano a pozemky rybnikl jsou oSetfovany z daleko vétsi peclivosti nez v minulosti. Je to
zcela logicke, zvlast’ pti tak intenzivné obydlené venkovské krajing, jaka je v feSeném uzemi
koridort silnice A,B,C,D silnice 1/34. Stejny pfistup je patrny téz u lest, kde zvlast selské
lesy jsou dobie oSetteny.

Kdyz se vezme v uvahu zajem na vznik novych podnikatelskych aktivit ve sluzbéach pro
pohostinstvi, ubytovani a volny Cas a to vSe spojeno s agroturistickym fenoménem krajinného
zazemi, nelze jinak, nez doporucit stavajici prichodnost koridoru trasy A v feseném uzemi.

Varianta | Vliv na Vliv na soucasny Vliv na vznik novych | Potencionalni Vliv na cenu Vysledny | Vysledné
stavajici systém hospodafeni na | podnikatelskych ohrozeni pozemku soucet hodnoceni
vyrobni a zemédélskych a aktivit stavajicich v zastavéném a
zemédélské lesnich pozemcich a podnikatelskych | zastavitelném
arealy na vodnich plochach aktivit tzemi obce
A 0 +1 +3 0 +1 +5 +2
B 0 2 3 3 2 210 3
C 0 2 2 2 1 7 2
D 0 3 2 2 1 K 3
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11. bezpecénost v obci

Predmétem hodnoceni je bezpecnost silni¢ni dopravy. Hodnoceni vychazi z analyzy
dopravni nehodovosti na silnici I/34 v useku Lasenice — Jindfichiv Hradec za poslednich 5
let (roky 2002 — 2006) provedené firmou SaMDI, Ing. JaroSova, Jindfichtiv Hradec (viz
ptiloha). Jako podklad poslouzily topografické sestavy nehod Policie CR.

Za uvedené obdobi se na silnici 1/34 v posuzovaném tuseku (km 37,54 az 45,0) stalo
celkem 214 nehod, z toho 38 osobnich nehod (17,8%), s nasledky 1 usmrceny, 9 téZce
zranénych a 46 lehce zranénych a s hmotnou Skodou 12,99 mil.K¢. Z toho ptfimo na k..
obce Lasenice se stalo 51 nehod, z toho 7 osobnich, s nasledky 2 téZce a 7 lehce zranénych.
V samotné obci Lasenice se stalo za uplynulych pét let celkem 29 nehod, s nasledky 3 lehce
zranéni a s hmotnou Skodou 1,2 mil.K¢. Z toho se na silnici 1/34 stalo 23 nehod, na silnici
11/149 jedna nehoda, na silnici I1I/14811 dvé nehody a na mistnich a i¢elovych komunikacich
tii nehody. Dale byly sledovany nehody s ucasti chodcii a s ucasti cyklisti. Za sledované
obdobi nedoslo k zddné nehodé s ucasti chodce. Nehody s ucasti cyklisti se za sledované
obdobi staly 3 a to jedna na silnici I/34 a dvé na silnici [1I/14811. Z vyhodnoceni nehodovosti
vyplyva, ze na sledovaném tuseku silnice 1/34 dochazi k téméf Sesti nehodam na km za rok,
podil osobnich nehod ¢ini 17,8%.

NS4

a paneldrnou v Jindfichové Hradci, tedy usek, ktery bude spolehlivé feSen ve vSech
posuzovanych variantach. Z tohoto hlediska lze povazovat (pro feSeni tohoto dominantniho
problému) vSechny varianty za v zasad¢ rovnocenné; potieba feSeni problému je velmi
naléhava a proto z hlediska vlivu na bezpecnost dopravy by méla byt favorizovana ta varianta,
ktera se jevi jako nejrealnéjsi (potieba feSeni problému v Case) a to jak jako celku, tak
s ohledem na moznosti etapovosti vystavby. Tou se zdd byt varianta A. Z hlediska rizika
nehod a jejich nasledki (obecné) neni u silni¢nich novostaveb bohuzel rozdilu mezi silnici ve
volné krajin€ a na pratazich obcemi. Rozdil je pouze v tom, Ze na priitazich obcemi byvaji ve
veétsi mife obét'mi nehod jini, nez jejich vinici.

Samoziejmée pro to, aby se riziko nehod na pritahu Léasenici ve varianté¢ A snizilo, je
nutno v navrhu pouzit retarda¢nich prvki, které realné neumozni jizdu vyssi rychlosti, nez 50
km/hod, samoziejmosti by mél byt déleny prechod pro chodce v centra obce (tedy
v porovnani se soucasnym stavem spise s pozitivnim vlivem).

Z uvedenych hledisek lze hodnoceni u jednotlivych variant spatfovat jako pomérné
vyrovnané (v neprospéch variant B, D mluvi zfejm¢ niz8i redlnost zaméru v piijatelném
casovém horizontu).

Hodnoceni kritéria:

Varianta | Hodnoceni
A 2
B 1
C 2
D 1
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LASENICE - pfehled nehodovosti v obci

ToK N ] ON JUSM] 12 | LZ ] AMS. | .
2002 8 1 o] 0 1| 373.5]
2003 12 1 0 0 1| 464,0
2004 2 0 198,0
2005 4 1 0 ) 1 61,0]
2006 3 0 97,0
CELKEM 29 3 0 0 3] 1193,5]
z toho 1/34
ToK N | ON JUSM] i1Z | LZ HM.___4§.
2002 7 0 3735
2003 9 1 0 0 1| 4240
2004 2 0 198,0
2005 3 1 0 0 1 58,0
2006 2 0 85,0
CELKEM 23 2 0 0 2| 11385
z toho 11/149
TOK N | ON JUSM] TZ | LZ | HM.S.
2002 0 0,0
2003 0 0,0
2004 0 0,0}
2005 0 0,0}
2006 1 0 o o 0 12,0
CELKEM 1 0 0 0 0 12,0
z toho HI/14811
Tok N | ON JUSM] TZ | LZ | HM.S. |
2002 1 1 0 0 1 0,0
2003 1 0 15,5
2004 0 0,0
2005 0 0,0
2006 0 0,0
CELKEM 2 1 [ [) 1 15,5]
z toho MK, UK
Tk N | ON JUSM] 1Z | LZ | AM.S. ]
2002 0 0,0}
2003 2 0 24.5|
2004 0 0,0]
2005 1 0 3,01
2006 0 0.0
CELKEM 3 0 0 0 0 27,5

Ing. Iveta JaroSova

SaMDI

Tab. 2

cyklista LZ
cyklista bez nasl.

unor 2008
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LASENICE - pfehled nehodovosti v obei

M ] ON |USM] TZ | LZ "ﬂn_gl
IFsu 23 2 o ©of 2[ 1138
11149 1 0 of o of 12.0)
14811 2 1 ol © 1| 15,5
: _|a 7] of o of 275
2| 3 o o 3| 11935
Poéet nehod v obci LAsenice
MK, UK .
14811 10,3% '

Imv34 mivi4e 4811 OMK, UK |

|

unor 2008
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C. Tabelarni vvhodnoceni dle uvedenvch kritérii

unor 2008

Posouzeni vlivii na posuzované slozky
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
Horninové prostiedi | Vodni rezim | Hygiena zivotniho prostiedi Ochrana ZPF a Veftejna dopravni a technicka Sociodemografické Bydleni Rekreace Hospodarské Bezpecnost v
Varianta (prasnost, hluk) pfirody a PUPFL infrastruktura podminky podminky obci
krajiny Dopravni Technicka
infrastruktura infrastruktura
A +1 -1 +1 -2 -1 +2 -2 +3 +2 +3 +2 +2
B 3 -1 +2 2 2 +1 1 2 2 3 3 +1
C -3 -3 +2 -3 -2 +2 -1 -2 -2 -2 -2 +2
D 2 1 +2 2 3 +1 1 2 -1 2 3 +1

Celkové
hodnoceni

+10
-15
-14
-13

Navrh hodnotici stupnice v rozsahu hodnot —3 az +3:

Hodnoceni vlivu

-3 potencidln€ velmi negativni
-2 potencialné stfedné negativni
-1 potencidlné mirn€ negativni
0 bez vlivu

+1 potencidln€é mirn¢ pozitivni
+2 potencialné stfedné pozitivni
+3 potencidln€ velmi pozitivni

V celkové tabulce je uveden prosty soucet zjisténych hodnot pro danou variantu.
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D. Syntéza vvhodnoceni vyvazenosti vztahu uzemnich podminek
pro priznivé zivotni prostiedi, hospodarsky rozvoj a soudrznost

spolecenstvi obyvatel

Soucasny stav zivotniho prostfedi v celé jeho komplexnosti pro obec Lasenice, obec
Dolni Zd'ar a mistni &ast mésta Jindfichtiv Hradec Horni Zd’ar je nedélitelny ve vztahu
k zivotnim podminkam pro ekonomicky vyvoj a spolecenstvi trvale zijicich obyvatel. Toto
kritérium je podstatné pro feSené tizemi zahrnujici jednotliva katastralni tzemi jako celek,
v jehoz tézisti je vyznamny tok feky Nezarky se specifickym prostfedim v udolni nivé, jejiz
kvality jsou vyrazné limitujici pro kazdou nadmistni investici, kterd linii regiondlniho
biokoridoru a regionalnich biocenter narusi.

Stavajici koexistence vSech nadfazenych dopravné technickych prvkl prochazejicich
podélné ( paralern¢) sudolim feky Nezarky je zakotvena v prostoru levobfeznim s tim, Ze
poskytuje komplexni obsluhu celému spravnimu uzemi uvedenych obci.

Posuzované varianty ptelozek stavajiciho dopravniho tahu 1/34 vlevobiezni a
pravobiezni poloze znamenaji dalekosahly zasah do vSech kvalit dneSniho zazemi uvedenych
obci. Nejen ze limituji mistni ekonomicky rozvoj, ale pfedevS§im vyraznym zplisobem
negativné ovliviuji krajinné zazemi v izemi po obou stranach feky.

Proto byla vénovana mimotadna pozornost k nezdvislému prikaznému hodnoceni
vSech vlivi, které ve svém vysledku rozhoduji o kvalité a prosperité celého uzemi spocivajici
predevsim v zachovani a nenarusenosti specifickych krajinnych podminek pro dalsi generace
mistnich obyvatel.

E. Dopad dopravniho vvkonu dalnice D3 na intenzitu dopravy na

silnici 1/34 v obci Lasenici

Vlivem budouci dalnice D3 na dopravni zatizeni silnice 1/34 v pfedmétném tseku se
zabyva ,,Prognéza dopravniho zatizeni silnice /34 ... v okoli obce Lasenice* zpracovana
firmou CityPlan, spol. s r.0. Praha, ¢erven 2007. Z analyzy vypoctenych hodnot vyplyva, Ze
po uvedeni dalnice D3 do provozu dojde k piesmérovani fady dopravnich vztahti mezi
Jind¥ichovym Hradcem a Ceskymi Budé&ovicemi na dalnici D3 (naproti tomu se oviem bude
projevovat obecny nartist objemt dopravy), takze v cilovém roce progndzy (rok 2040) bude
dopravni zatizeni silnice 1/34 v posuzovaném useku zhruba na dne$ni Grovni (véetné poctu
tézkych vozidel). Rozdily dopravniho zatizeni mezi jednotlivymi variantami posuzované¢ho
navrhu budou zanedbatelné (do 3 %).

F. Zavér

Na zakladé vyhodnoceni multikriteralni analyzy studie silnice 1/34 je nejlépe
hodnocena varianta A s celkovym hodnocenim + 10 bodt a nejhiie hodnocena varianta B
s celkovym hodnocenim —15 bodt. Varinaty C a D jsou hodnoceny negativné a sice —14 a—13
bodu.
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Objednatel: Jihocesky kraj 5
U Zimniho stadionu 1952/2, 370 76 Ceské Budé&jovice
zastoupeny:

Ing. Be. Ludvikem Zimou, vedoucim odboru regionalniho rozvoje, izemniho planovani,
stavebniho tadu a investic, ve vécéch smluvnich, na zaklad¢ pIné moci udélené
hejtmanem Jihoceského kraje dne 26. dubna 2007,

Ing. Arch. Radek Bocek, vedouci oddéleni uzemniho planovani, ve vécech technickych,
Ing. Martina Maftikova, referentka oddéleni izemniho planovani, ve vécech technickych

Zhotovitel: Architektonicky ateliér Stépan
Zizkova tt. 309/12, 370 01 Ceské Bud¢jovice 6
zastoupeny:

Ing. Arch. Vaclav Stépan, ve vécech smluvnich i technickych, sociodemografické
podminky, bydleni, rekreace, hospodaiské podminky, spoluprace na multikriterialni
analyze, koordinace, zavéry

Ing. Lumi Zenkl, ve vécech technickych, hygiena zivotniho prostiedi(zejména prasnost a
hlukové zatizeni), vetejna dopravni infrastruktura, bezpecnost v obci, dopad dopravniho
vykonu dalnice D3 na Lésenicku

Ing. Vaclav Skopek, ve vécech technickych, zemédélsky pidni fond a pozemky uréené
k plnéni funkci lesa, hospodéiské podminky

Ing. Pavel Stépan, ve vécech technickych, vodni rezim, vefejna technické infrastruktura
RNDr. Vojtéch Vyhnalek CSc., ve vécech technickych, ochrana ptirody a krajiny,
spoluprace na multikriterialni analyze

RNDr. Stanislav Skoda, ve vécech technickych, horninové prostiedi a geologie
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