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A. Dopravni reSeni doporucéené trasy varianty A (véetné hlukového

posouzeni).

Ze zé&véru multikriteridlni analyzy (kterd je soucasti analytické casti predkladané
dokumentace; dale jen ,,analytickd Cast*) posuzujici Ctyii varianty ndvrhu ptelozky silnice
I/34 v tseku Dolni Lhota — Jindfichiv Hradec zpracované na trovni studie
ceskobud¢jovickym atelierem projektového ustavu Pragoprojekt v fijnu 2001 (M. Blazek, zak.
¢. 01-001-4-000; dale jen ,,ptivodni studie™) vyplynula jako nejvhodnéjsi varianta ,,A* (pritah
obci Lasenice), ovsem s doporucenim urcitych zmén ¢i Gprav; ty jsou obsahem predkladaného
elaboratu.

Predmétem navrhu uprav je usek mezi zaCatkem posuzovaného tseku (km 0.0 = km
2.0 pivodni studie) a km 3.0 (= km 5.0 pivodni studie), tj. pritah obci Lasenice vcetné
prilehlych usekd. Mimo tento sek ponechana v polohopisné i vyskopisné poloze trasa dle
puvodni studie bez navrhi na Gpravu. Predmétem predkladaného elaboratu je vsak posouzeni
hlukovych pomérii na priitahu trasy jindfichohradeckou mistni ¢asti Horni Zd’ar, kde od doby
zpracovani puvodni studie doslo k pomérné€ razantni vystavbé novych rodinnych domd.

Pro prvni usek ptelozky silnice 1/34 dle piivodni studie od doby zpracovani pivodni
studie doslo ke zpracovani Dokumentace pro uzemni rozhodnuti postihujici nevariantni tsek
obchvatu strazské mistni ¢asti Dolni Lhota vdélce cca 2.4 km (Pragoprojekt Ceské
Budgjovice, ¢erven 2007, M. Blazek, zak. ¢. 07-210-0-000).

Piedkladany navrh navazuje na zpracovanou dokumentaci v jejim KU (km 2.3882 =
cca km 0.3882 analytické ¢asti dokumentace), tedy s presahem analytické casti dokumentace
v délce cca 388 m; trasa pielozky v DUR oproti piivodni studii byla upfesnéna s nepatrnou
odchylkou polohy osy, takze ZU piedkladané Gipravy neni absolutné identicky s trasou dle
puvodni studie. Z navrhované Upravy trasy varianty ,,A“ ptvodni studie nevyplyva zadny
pozadavek ¢i narok na zasah do zpracované dokumentace DUR.

Podstatou navrhu upravy je navrh retardacnich prvka na pratahu obci Lasenice vcetné
navazujicich useku.

Jak bylo uvedeno v analytické casti, prutah Lasenici ve stavajici podob¢ byl upraven,
jako prvni novodoby zdmér upravy silnice 1/34 na pritahu tzemim jihoceského kraje, v roce
1969. Diky tomu (nebo bohuzel proto?) ma takové parametry, jak¢é ma. Na prutahu obci jeji
trasu polohopisné predstavuji dva protismérné oblouky o hodnoté poloméru R = 1200 a R =
1100 m s pomérné¢ dlouhou mezipiimou. Pfi takovychto parametrech trasy je blahovosti
puvodni studie navazala tyto pritahové parametry na parametry ve vnéjsich usecich trasy
(dlouha meziptima délky cca 1 km pfed Lasenici, oblouk o poloméru R = 1050 m za
Lasenici), ¢imz by se pravdépodobnost dodrzovani predepsané rychlosti jenom jesté snizila se
v§emi moznymi dusledky na bezpecnost dopravy, pohodu a kvalitu Zivotniho prostiedi v obci.
Piipadnd implantace retardanich prvki do takto navrzené trasy, byla-li by wiibec
pravdépodobna, ptsobila by pfinejmensim kontraproduktivng.

Predkladany navrh se proto snazi o retardaci parametri nejenom pasivni (ndvrhem
nékterych z retardacnich prvka; viz nize), ale i aktivni — v ndvrhovych prvcich trasy. Ty samy
o sobé nesméji, zejména na vjezdu do obce, evokovat vyssi, nez predepsanou rychlost. Jako
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aktivni retardacni prvek povazovany soucasné smerové oblouky na obou vjezdech do obce.
Predkladany navrh je v podstaté zachovava vyraznym snizenim poloméru obloukl (z obou
sméri R = 400 m), které vyrazn¢ kontrastuji se standardem trasy jako celku (s vyjimkou
jednoho oblouku tésné pred Jindfichovym Hradcem /R = 500 m/ vSechny oblouky o
hodnotéach poloméri R > 1000 m) a davaji tak fidicim jednozna¢né tusit, ze charakter trasy se
zédsadnim zptisobem méni. Uprava trasy pied a za okrajem zastavéného tizemi obce Lasenice
se tak vyrazné piiblizuje k trase stavajici, coz — mimo vySe popsany retardacni ucinek —

e pfi vjezdu do obce umoziuje zachovat objekt bydleni na pravé strané silnice
(ptvodni studii odsouzeny k demolici),

e za vyjezdem z obce oproti ptivodni studii vyrazn¢ minimalizovat (ba témeér
odstranit) zasah do biehu a biehovych porostti u Jaksovského rybnika.

Jako dalsi (pasivni) retardacni opatieni pied vjezdem do obce Lésenice z obou sméri
navrzeno ,,opatfeni pro regulaci rychlosti na prujezdnich tusecich silnic na zacatku souvislé
zastavby* (,,odsazeny vjezd“ s vlozenim stiedniho d¢liciho ostrivku $itky cca 3.0 m) dle
CSN 73 6110 — Projektovani mistnich komunikaci (obr. 77), respektive Technickych
podminek Ministerstva dopravy CR TP 145 — Zasady pro navrhovéani wiprav pritaht silnic
obcemi (obr. 5). Odsazeny vjezd navrzeno doplnit ,,zelenou branou®, tj. oboustrann¢ vzrostlou
stromovou zeleni (osazenou v souladu s pozadavky CSN 73 6101 — Projektovani silnic a
délnic, tj. kmeny ochranit svodidlem) a déle vetejnym osvétlenim.

Vyskovy pribéh upravovanych tsekti oziejmuje pfilozeny podélny profil. Podélny
sklon pii ZU navazuje na podélny sklon navrhu dokumentace pro izemni rozhodnuti prelozky
Dolni Lhota, pti KU na podélny sklon navrzeny pivodni studii. Podélné sklony se pohybuji
v rozmezi 0.50 — 1.81 %. Na prutahu obci Lasenice zlstane v podstaté zachovana stavajici
niveleta prutahového tseku (0.50 — 2.50 %). Mimo useky s navrzenou upravou piedpoklada
navrh zachovani podélného pribéhu trasy dle ptivodni studie (o tom viz zminka nize u
hlukového posouzeni na pritahu Hornim Zd’arem).

Plvodni predstava zhotoviteli predkladaného navrhu na upravu vyskového pribchu
trasy prutahového tseku vlozeni podchodu pro pési a cyklisty byla opusténa s tim, ze takovato
uprava by sice znamenala vySsi stupeil bezpecnosti pro chodce (majice na zieteli zejména déti
pii cestach na Skolni autobus), na druhé stran¢ v§ak poloha mozného podchodu (s ohledem na
moznou niveletu vozovky v kiizovatce se silnicemi 1I/149 a I1I/14811 a niveletu podchodu
tak, aby byl prost ztracenych spadii) by znamenala polohu ziejmé neatraktivni, celkovy dojem
by byl v rozporu s retarda¢nimi pozadavky navrhu, takze by ve svém disledku mohl ptsobit
kontraproduktivné.

V centralni ¢asti obce (v kiizovatce se silnicemi 11/149 a 11I/14811) navrhnout (jako
dalsi retardacni prvek a zaroven piinos ke zvySeni bezpecnosti silni¢ni dopravy) déleny
prechod pro chodce ve stinu samostatného pruhu pro levé odboceni (od J. Hradce na silnici
1I/149 na Novou Bystfici). Tento pruh doporucujeme navrhnout (v dal$im stupni
dokumentace) vco nejstiizlivéjSich sitkovych 1 délkovych parametrech (tieba i
subnormovych); v opacném sméru samostatny pruh pro levé odboceni (od Straze n. Nez. na
111/14811 na Vydii) navrhovan neni (pouze rozifeny jizdni pruh $itky 5.5 m dle novely CSN
73 6102 — Projektovani kifizovatek na pozemnich komunikacich). Obdobné (vSe jako dalsi
retardacni opatieni) nejsou navrhovany zadné pruhy (ani vyrazovaci/zpomalovaci kliny) pro
prava odboceni v obou smérech.

V centru obce viubec je nutno dbat toho, aby rozsah zpevnénych ploch byl co
nejmensi. Soucasti navrhu proto je ndmét na usporadani navesniho prostoru na levé (severni)
stran¢ pritahu.
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Silnice /34 — v souladu s ptvodni studii — navrzena v Sitkové kategorii S 11.5/80 (viz
prilozené vzorové pii¢né fezy). Na prutahu obci Lasenice (vCetné Useki s ,,odsazenymi
vjezdy*) povazujeme za nezbytné navrhovou rychlost snizit (v souladu s CSN 73 6110 — jako
sbérna komunikace funkéni skupiny B — 50 km/hod). V souladu stim, co uvedeno
v pfedchozim odstavci, snahou zhotoviteli pfedkladaného navrhu bylo minimalizovat
navrhové prvky Sirkové usporradani pritahového useku tak, aby ptsobily retardacné (aniz
by vSak na druhé strané¢ determinovaly dopravni vyznam komunikace) — viz pfilozeny
vzorovy pticny fez.

Uli¢ni prostor mezi ploty pfilehlych objektti pratahového useku (tyka se zejména
useku severné kiizovatky se silnici I1I/149) ma proménnou Sitku 12 — 15 m. Je navrzen
v §itkovych parametrech kategorie MS2p 15.5/10/50 (lokalné az MS 2 13.5/8/50). Siika
jizdniho pruhu se oproti usekim ve volném terénu snizuje z3.50 na 3.25 m (norma
ptipousti, ba pfimo doporucuje, $itku jizdniho pruhu az 3.0 m). V pficném usporadani navrzen
na jedné stran¢ vozovky parkovaci pruh pro podélné stani Sitky 2.0 m (mozno snizit az na
1.80 m) na druhé strané pds zelené¢ 2.5 m (v tom vlastni pruh zelené¢ 2.0 m + 0.50 m
bezpecnostni odstupova vzdalenost). Navrh predpokladd (nutno upfesnit v dalSich stupnich
dokumentace) navrh parkovaciho pruhu a zeleného pasu stiidavé po jedné ¢i druhé strané
vozovky s tim, ze parkovaci pruh by mél byt navrzen jako isolovana parkovaci stani (ne vice,
nez 2 — 3) v podob¢ parkovacich zalivii. Zeleny pas by mél byt ozelenén predevsim plazivou
ketfovou bezudrzbovou zeleni (vysky do 0.7 m — rozhledové poméry!) s doplnénim stromu;
stromy nutno umistit v souladu s pozadavky CSN 73 6110 (tj. kmen nejméné 1.20 od hrany
obrubniku, ovSem tak, aby koruny stromtl nezasahovaly do prubézného jizdniho pruhu).

Sitkové uspoiadani bude nutno piizptisobit konkrétnim podminkam $itky uli¢ni Gary
v jednotlivych usecich pritahu. V usecich s prostorovym omezenim nutno obecné preferovat
zeleny pas pred parkovacim pruhem. Zaroven nutno dbét toho, aby v celé délce prutahu
silnice zastavénym uzemim obce Lasenice byla vozovka doplnéna oboustrannym (jizné
ktizovatky se silnici 11/149, respektive jizn¢ zastavkového zalivu pro autobusy) alespon
jednostrannym chodnikem (tedy vcetn¢ useku na hrazi rybnika Lasenicky stav).

Podrobnym vypoctem v predkladané dokumentaci byly posouzeny hlukové poméry
na pratahu obci Lasenice a jindfichohradecké mistni ¢asti Horni Zdar. Vypodet byl
proveden jednak pro soucasny stav (dopravni zatizeni roku 2005 — netyké se Horniho Zdaru),
jednak pro vyhledovy stav — rok 2030 (dopravni zatizeni pouzito identicky s analytickou ¢asti
dokumentace).

Hlukové posouzeni vychazi ze zakona ¢. 258/2000 Sb. o ochrané vetejného zdravi a o
zméné nékterych souvisejicich zdkond (ve znéni zédkona ¢. 274/2003 Sb.) a zaroven nafizeni
vlady CR ¢&. 148/2006 platného od 1. Gervna 2006 (dale jen nafizeni vlady), které stanovuje
hodnoty hygienickych limitt pro hluk ve venkovnim i vnitinim prostfedi; bylo zpracovano
podle "Metodickych pokyni pro vypocCet hladin hluku z dopravy" (RNDr. Liberko,
VUVA Brno 1991) a "Novely metodiky pro vypo&et hluku ze silniéni dopravy" (RNDr.
Liberko, Planeta ¢. 2/2005). Hlukové poméry byly vypocteny za pouziti programu HLUK
PLUS, verze 7.16.

Normovou hodnotou hladiny hluku v chranéném venkovnim prostoru (pro bydleni a
jemu pfilehlé izemi) v denni dobé je podle nafizeni vlady v sousedstvi hlavnich komunikaci
60 dB (za predpokladu, ze hluk z této komunikace je pfevazujicim zdrojem hluku z dopravy v
daném uzemi). Silnice 1/34 (jakoz i II/149 v Lasenici) jsou ,.hlavnimi silnicemi* ve smyslu
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ustanoveni nafizeni vlady. Pro ostatni silnicni komunikace je normovanou hladinou hluku 55
dB.

Ve vnitinich prostorach obytnych budov je nutno dodrzet v sousedstvi hlavnich
komunikaci 45 dB (v okoli ostatnich komunikaci 40 dB). Pokud se prokaze, Ze ve stavajici
situaci zastavby neni technicky mozné dodrzet normované hodnoty hluku ve venkovnim
prostoru (tj. 60, respektive 55 dB), je mozné potfebnou ochranu pied hlukem zajistit isolaci
objektu na normovou hodnotu hluku ve vnitfnim prostfedi (tj. 45, respektive 40 dB). Pritom
musi byt zachovana moznost potiebného vétrani.

2413

Pro hluk ptisobeny ,,starou zatézi“ Ize pro venkovni prostor pouzit (pro hluk z pozemni
dopravy) hygienického limitu 70 dB (a to jak v okoli hlavnich komunikaci a v ochranném
pasmu drahy, tak v okoli ostatnich komunikaci). ,,Starou hlukovou zatézi* se pritom rozumi
stav hlu¢nosti ve venkovnim prostoru ptisobeny hlukem z dopravy historicky vznikly do dne
ucinnosti vladniho nafizeni (tj. do 31. 12. 2000). Tato korekce zlstdva zachovéna i po
rekonstrukeci nebo opravé komunikace, pii které nesmi dojit ke zhorseni stavajici hlu¢nosti
v chranénych venkovnich prostorech staveb a pro kratkodobé objizdné trasy. Rekonstrukei
nebo opravou komunikace se rozumi polozeni nového povrchu, pfipadné rozsiteni vozovek
pti zachovani smérového nebo vyskového vedeni.

Pro stavajici objekty bydleni kolem pratahu silnice 1/34 Lasenici lze proto pouzit
ustanoveni o ,,staré hlukové zatézi (tj. 70 dB), pro stavajici objekty bydleni v Hornim Zd'ate
(jakoz i piipadné dalii nové navrhované objekty bydleni jak v Lasenici, tak Hornim Zd'afe)
nutno dodrzet hodnotu hygienického limitu 60 dB.

Pro noc¢ni obdobi (22 — 6 hod.) plati korekce z uvedenych hodnot ve vysi — 10 dB, tj.
v chranéném venkovnim prostoru 50 dB (resp. 60 dB pro ,,starou hlukovou zatéz*).

Piepocet ctyfiadvacetihodinovych hodnot dopravniho zatizeni na no¢ni obdobi
predstavuje v podstaté nejpodstatnéjsi zménu Novely metodiky oproti pfedchozimu znéni a to
zejména na silnicich I. tfidy mezinarodniho vyznamu; zatimco podle ptedchoziho znéni
metodiky vychazel rozdil mezi dennim a no¢nim obdobi téméi ve vsech ptipadech vice nez
10 dB (a pro formulaci zavéri tak bylo rozhodujici denni obdobi), pii pfepoctu podle
Novelizované¢ metodiky vychazi tento rozdil (u silnic I. tfidy) cca 3 — 4 dB; pro formulaci
zavéri se tak stava rozhodujicim noéni obdobi. Tuto skute¢nost potvrzuji i zkuSenosti
z mefeni hlukovych pomérd, zejména v poslednich letech. (Reflektuji skutecnost po vstupu
CR do EU projevujici se nariistem kamioénové dopravy na hlavnich dopravnich tazich az
0 60 % a to zejména v nocnim obdobi).

Z tohoto divodu se zasadnim zplsobem méni pohled na potiebu ochrany pied
nadlimitnim hlukem a tedy i rozsah potfeby navrhti aktivnich ¢i pasivnich protihlukovych
opatieni v porovnani s vysledky posuzovani dokumentace EIA (v pfipad¢ Lasenice), ptipadné
Zmény UPnM Jindfichova Hradce, na zékladé které byla povolovéna souasnad bytova
zastavba v Hornim Zd’ate (kolem roku 2000).

Na pritahu silnice 1/34 v Lasenici posouzeno podrobnym vypoctem 24 vypoctovych
bodi umisténych vesmés na nejexponovangjSich (pfipadné bocnich) fasadach rodinnych
domut — objektti bydleni situovanych v prvnim potadi vici pratahovému tuseku silnice 1/34.
Z analyzy vysledkli posouzeni vyplyvd, ze vdobé denni se hlukové zatizeni objektd
situovanych pifi hran¢ ulicni ¢ary pohybuje v rozmezi 68 — 70 dB, tedy na hranici
hygienického limitu pro ,,starou hlukovou zatéz*“. V dob¢ noc¢ni se hlukové zatizeni téchto
objektli pohybuje v rozmezi 64 — 67 dB, tedy s piekro¢enim hygienického limitu pro ,,starou
hlukovou zatéz“ az cca o 7 dB (viz tabulka v ptiloze str. L 5). Zhruba obdobné vysledky
poskytuje vypocet pro rok 2030 (kde se na jedné strané projevi dalsi nartist objemd silni¢ni
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dopravy, ktery vSak na druhé strané¢ bude eliminovan atraktivnosti dalnice D3, ktera odCerpa
¢ast dopravnich vztaht ze silnice 1/34, jednak nizS§imi hodnotami mérnych emisi hluku u
vozidel modernich konstrukei).

Hygienicky limit pro ,starou hlukovou zat¢z*“ je v soucasné dob¢ (jakoz i do
budoucnosti) piekrocen u cca 18 objekt bydleni, které bude nutno v kazdém ptipadé v ramci
navrhované rekonstrukce pritahového useku protihlukové chranit.

Pro posouzeni miry piekroceni ,,zdkladniho* hygienického limitu (50 dB v noc¢ni
dob¢€) vypoctena isofona pro noc¢ni dobu pro hodnotu Lagg = 47 dB (vyska 6 m nad urovni
terénu, tj. 2. NP domu) — viz piiloha str. L 3, L 4. Tato isofona piedstavuje hodnotu
hygienického limitu snizené¢ho o 3 dB (pfedstavujici hodnotu odrazu hluku od vlastniho
objektu bydleni). Tato isofona pfedstavuje vzdalenost cca 65 — 80 m od osy pritahového
useku silnice /34, ktera se kolem rybnika (odraziva povaha vodni hladiny) zvySuje az na 180
m. Tato isofona vymezuje Gizemi, ve kterém by bylo nutno pfipadné nové navrhované objekty
(o vysce nejvyse dvou nadzemnich podlazi) protihlukové chranit. Zaroven vymezuje uzemi,
ve kterém je u objektll bydleni (na fasadach situovanych smérem k pritahovému tseku silnice
1/34) pravdépodobné piekrocen ,,zakladni* hygienicky limit (v soucasné dobé cca 30 — 35
dom).

Hygienicky limit v chranéném venkovnim prostoru (v zahradach pfilehlych
k rodinnym domim) posouzen vypoctem isofon pro denni obdobi (60 dB; v chranéném
venkovnim prostoru se pro no¢ni obdobi neurcuje snizujici korekce) napoctenych ve vysce
2.0 m nad Urovni terénu (viz piilohy L 1, L 2). Z jejich analyzy vyplyva, ze se tato isofona
pohybuje ve vzdalenosti cca 15 — 25 m; ¢astecné tak zasahuje do prostoru zahrad ptilehlych
pratahovému tseku silnice 1/34. Do n¢kterych zahrad mtze zasahovat i isofona pro Lagg = 70
dB (tedy v mensich ¢astech téchto zahrad mtize byt v dob¢ denni prekrocen i hygienicky limit

w

pro ,,starou hlukovou zatéz").

Konkrétni navrh pasivnich protihlukovych opatfeni bude pfedmétem dalSich stupni
dokumentace. Obecné vSak (a svym zplsobem vrozporu se zavery dokumentace EIA)
nedoporuéujeme pouziti protihlukovych stén ve vétsim rozsahu. Uginnost téchto stén
v zastavéném uzemi obce je sporny; odraz hluku od nich zptsobuje prinik hluku (byt
v sublimitnich hodnotach) do vétsi plochy obce, pfi potiebé navrhu stén na obou stranach
komunikace (coz se z vétsi ¢asti v daném ptipad¢ jevi jako pravdépodobné) se ucinek odrazu
nasobi. Ve struktuie zastavby obce pusobi protihlukové stény cize a neguji uéinnost vyse
uvedenych retardacnich prvka (podvédomé evokuji pouziti vyssi rychlosti); nelze vyloucit
negativni vliv na bezpecnost silni¢ni dopravy (zejména zhorSené rozhledové poméry pro
chodce a v kiizovatkach).

Doporucujeme v zdsadé ochranu vnitinich prostor domlii vyménou oken typy
s dostatenym protihlukovym uginkem. Podle Vyhlasky MMR CR ¢&. 137/1998 Sb. o
obecnych technickych pozadavcich na vystavbu (§ 37) musi tato okna spliiovat podminku
ucinného vétrani i tehdy, jsou-li zavfend; je proto nutno je vybavit vétracimi Stérbinami
(nikoli ,,mikroventilaci®). Potebna hodnota utlumu hluku (vazena neprizvucénost oken Ry) je
dana tiidou zvukové isolace dle CSN 73 0532; v daném piipadé piichézeji v ivahu okna t¥idy
4 s hodnotou ttlumu hluku Ry, 40 — 44 dB.

Pro zajisténi ochrany venkovniho prostoru (zahrad) doporucujeme pouzit protihlukové
upravy oploceni (protihlukové stény na hranicich pozemki vysky cca 2 m) a to s tim, ze
budou architektonicky pojednané (v zadném ptipadé v celé obci unifikované), v maximalni
mife upravené tak, aby pohlcovaly hluk (naptiklad pnouci zelent).

Hlukové posouzeni stavajici nové zastavby rodinnych domi v Hornim Zd’are bylo
zpracovano s cilem provéfeni, zda izemnim planem navrzeny odstup této zastavby od trasy
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prelozky silnice 1/34 (a jeji aktualni podoba dle pivodni studie) jsou dostate¢né pro napInéni
predpokladu, ze zastavbu nebude nutno protihlukové chranit, ptipadné, zda neni zadouci
doporucit naptiklad zménu nivelety trasy ptelozky navrzené v ptivodni studii (viz poznamky
v ivodu této ¢asti zpravy).

Podrobnym vypoctem bylo posouzeno 6 vypocétovych bodii umisténych prevazné na
nejexponovanéjSich fasadach prilehlych rodinnych domt. Z analyzy vysledki posouzeni
vyplyvé, ze v dobé denni se jejich hlukové zatizeni bude pohybovat v rozmezi 51 — 56 dB,
tedy s dostatecnou rezervou vici hygienickému limitu. V dobé noc¢ni se hlukové zatizeni
téchto objektti bude pohybovat v rozmezi 45 — 47 dB, pouze u jednoho vypoctového bodu
(bod ¢. 3) 49.8 — 51.3 dB, tedy na hranici az mirné€ za hranici hygienického limitu. Tedy tento
(zatim) jeden objekt bude nutno protihlukové chranit. To bude pfedmétem dalSich stupnd
dokumentace. Z divodi uvedenych v popisu pasivnich protihlukovych opatfeni u obce
Lasenice vyplyva, ze ani vtomto piipadé¢ nelze ptredpokladat pouziti protihlukovych stén
(ktizovatka s mistni komunikaci). Nicmén¢ piekroceni hygienického limitu je malé, pro
ochranu stavajici zastavby pfed nadlimitnim hlukem lze doporucit v dalSim stupni
dokumentace pocitat s maximalnim ozelenénim prostoru mezi trasou pielozky a okrajem
stavajici zastavby, na obou strandch (alespon vSak na pravé /severovychodni/ strang)
ptelozky. Ozelenéni by mélo byt provedeno ve vSech patrech, tj. kefovém i stromovém, pro
zajisténi protihlukové Ui¢innosti i v zimnim obdobi nutno pocitat se zastoupenim jehli¢nantl.

Niveletu (ani polohu) trasy pielozky navrzené pivodni studii neni nutno meénit.

Predlozené posouzeni se tyka soucasné zastavby (zjisténé terénnim prizkumem v dobé
zpracovani piedkladané dokumentace). Apelujeme na to, aby soucasny rozsah zastavby
v prostoru piilehlém k trase navrzené prelozky zlistal nadale nezastavén; zastavba piipadnych
objektli byt’ s nebytovou funkci, pfipadné zména terénu z pohltivého na odrazivy (naptiklad
hiisté, vodni plocha apod.) by méla za nasledek zménu hlukovych pomért (odraz, Sifeni
hluku).

Samostatna piiloha:
Situace a tabulky vypoctu hlukového zatizeni v obci Lasenice a v obci Horni Zd’ar ( mistni
cast mésta Jindfichiiv Hradec)
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B. Posouzeni upravené doporucéené trasy varianty A.

1. Horninové prostredi a geologie
Archivni reSerSe inZenyrskogeologickych pomérti pro Uzemni studii silnice I/34 u obce L &
senice— varianta A

Tyka se posouzeni inzenyrskogeologickych poméri (horninového prostiedi) podle
archivni reSersSe v trase feSené varianty A statni silnice 1/34 z Lésenic ve sméru k Jindfichovu
Hradci.

Pi‘ehled geologickych poméri

e Podle geomorfologického ¢lenéni CSR naléza se studované uzemi v jihovychodni
casti Kardasotecické pahorkatiny ve styku s Jindfichohradeckou pahorkatinou.

e Povrch uzemi s mirnym sklonem k jihozapadu a nadmotskou vyskou 460 — 480 m je
v tomto prostoru Siroce zvinény s cetnymi vystupky mirné pahorkatiny, kolem nichz
protéka feka Nezarka ve stykovém pasmu mezi obéma vyse zminénymi horninovymi
atvary.

e 7 regiondlné¢ geologického hlediska se zkoumané tizemi nachdzi ve vychodni casti
¢eského moldanubika, kde je podlozi budovéno krystalickymi horninami na styku
s moldanubickym plutonem na vychodni strané feky Nezarky, kde podlozi tvofi
sttedn€ zrnity granit centralniho masivu (mrakotinsky typ).

e Kvartérni pokryvnou vrstvu tvofi vicemén¢ hlinit¢é pisky a splachové hliny
se Stérkovitymi sedimenty v pobtfeznich ¢astech feky Nezarky, kde se setkame také
s mélkou hladinou podzemni vody stejné jako v prostoru mezi Cetnymi rybniky
v rovinatém tizemi na vychodni strané silni¢ni trasy.

e 'V ¢asti svahovych pokryvnych vrstev piichazi v ivahu mélka hladina podzemni vody
vazana nepravideln¢ na propustnéjsi polohy pokryvnych utvari a zvétralinového
plaste.

Celkové vyhodnoceni

V pribéhu FeSeni uzemni studie silnice 1/34 u obce Lasenice je dile posuzovana
doporucena varianta ,, A ,, v upi‘esnéné trase.

Nasledujici technické posouzeni vychazi z podkladi geologické mapy a z diivéjsich
prizkumnych praci v blizkém okoli.

Upresnéna, doporucena trasa ,, A ,;sleduje pribliZné smér stavajici statni silnice
1/34 s tim, Ze eliminuje jeji oblouky v km 1,0; 3,0; 4,0 a v km 5,0 az 7,0 pired obci Horni
Zdar, za niZ navazuje opét na stavajici trasu. V téchto mistech se niveleta nové trasy
dostava do mirnych zarezi, které stavajici trasa obchazela.

Délky téchto zarezovych (nebo nasypovych) useki jsou pribliZné vyrovnané.

Toto stavebni dilo je ve studii mimo jiné posuzovano z hlediska narocnosti
rozsahu zemnich praci jejichZ efekt se v trase A vyrazné liSil od dalSich posuzovanych
variant piredev§im ve smyslu vyrazné nizsi nakladovosti a lepsiho ekonomického efektu
trasy A. Doporucena trasa nevyZaduje stavbu mostii a je zde minimalizovan narok na
terénni zafezy a nasypy, stejné tak prestup pres vodni plochy a mistni vodotece.
Vysledkem tohoto hodnoceni je potieba realizace 2 malych mostkii a minimalni piesun
hmot pro zarezy v délce 500 m a nasypy v délce 400 m. Prestup stavajicich vodnich
ploch je v této trase v délce 60 m.
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Tato varianta bude dale vyZadovat provedeni podrobného inZenyrskogeologického
prizkumu v prostoru malych mostkii a posouzeni zemin z hlediska vhodnosti do podlozi
a do nasypu.

2. Vodni rezim

Toto kritérium hodnoti zamér z pohledu “optimalniho rezimu vody” z hlediska stavby
silnice 1/34 pro doporucenou variant A. . Zde se rozvadi otdzka odtokovych pomérd,
ovlivnéni rezimu podzemnich vod, ovlivnéni rezimu povrchovych vod, vyznamu mista
realizace zaméru ve vztahu k vod€ a aktualni protipovodiové ochrany uzemi ¢i ovlivnéni
prichodu velkych vod. Jde o hodnoceni zaméru z hlediska rezimu vody v krajiné, znacné
diskutované a rozporné kritérium.

Celkové hodnoceni

Z celkového hodnoceni varianty A je tato doporucovana i z titulu vysledného
efektu ovlivnéni vodniho reZimu v krajiné a sice nejmensi délkou zafezii a nasypu a
minimalizaci zmén odtokovych pomérii. Nejsou zde Zadné stirety se zaplavovym tizemim
feky Nezarky.

Pielozka silnice ve vSech variantach vede ochrannym pasmem 2. stupné jimaciho
uzemi vodovodu StraZz nad NeZarkou a u varianty A prochazi ochrannym pasmem 2.
stupné jimaciho tizemi ,,Horni Zd’ar“ pro objekty ZD a rekreace.

Vliv stavby silnice 1/34 a jeji dalSi provoz v doporucené trase na reZim
povrchovych a podzemnich vod nebude vyznamny.

Stavba nevyvola zménu odtokovych poméri a v pripadé HPV v zaiezech miize
silnice vyvolat lokalni zmény v proudéni.

3. Hygiena Zivotniho prostredi

Na pritahu silnice 1/34 v Lasenici posouzeno podrobnym vypocétem 24 vypoctovych
bodi umisténych vesmes na nejexponovanéjsich (piipadné bocnich) fasddach rodinnych
domi — objektl bydleni situovanych v prvnim pofadi vii¢i pritahovému tseku silnice 1/34.

Konkrétni navrh pasivnich protihlukovych opatfeni bude pfedmétem dalSich stupni
dokumentace. Obecné vSak (a svym zplsobem vrozporu se zavery dokumentace EIA)
nedoporuéujeme pouziti protihlukovych stén ve vétsim rozsahu. Uginnost tdchto stén
v zastavéném uzemi obce je sporny; odraz hluku od nich zptsobuje prinik hluku (byt
v sublimitnich hodnotach) do vétsi plochy obce, pti potiebé navrhu stén na obou strandch
komunikace (coz se z vétsi ¢asti v daném ptipadé jevi jako pravdépodobné) se ucinek odrazu
nasobi. Ve struktuie zastavby obce pusobi protihlukové stény cize a neguji uéinnost vyse
uvedenych retardacnich prvka (podvédomé evokuji pouziti vyssi rychlosti); nelze vyloucit
negativni vliv na bezpecnost silni¢ni dopravy (zejména zhorSené rozhledové poméry pro
chodce a v kiizovatkach).

Doporucujeme v zdsadé ochranu vnitinich prostor domtii vyménou oken typy
s dostatenym protihlukovym uginkem. Podle Vyhlasky MMR CR ¢. 137/1998 Sb. o
obecnych technickych pozadavcich na vystavbu (§ 37) musi tato okna spliiovat podminku
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ucinného vétrani i tehdy, jsou-li zavfend; je proto nutno je vybavit vétracimi Stérbinami
(nikoli ,,mikroventilaci®). Potebna hodnota utlumu hluku (vazena neprizvucénost oken Ry,) je
dana tfidou zvukové isolace dle CSN 73 0532; v daném piipadé ptichazeji v avahu okna tiidy
4 s hodnotou utlumu hluku R, 40 —44 dB.

Pro zajisténi ochrany venkovniho prostoru (zahrad) doporucujeme pouzit protihlukové upravy
oploceni (protihlukové stény na hranicich pozemku vysky cca 2 m) a to s tim, ze budou
architektonicky pojednané (v zadném piipadé v celé obci unifikované), v maximalni mife
upravené tak, aby pohlcovaly hluk (naptiklad pnouci zeleni).

Hlukové posouzeni stavajici nové zastavby rodinnych domti v Hornim Zd’a¥e bylo
zpracovano s cilem provéfeni, zda izemnim planem navrzeny odstup této zastavby od trasy
prelozky silnice 1/34 (a jeji aktualni podoba dle pivodni studie) jsou dostate¢né pro napInéni
predpokladu, ze zastavbu nebude nutno protihlukové chranit, ptipadné, zda neni zadouci
doporucit naptiklad zménu nivelety trasy ptelozky navrzené v ptivodni studii (viz poznamky
v ivodu této ¢asti zpravy).

Podrobnym vypoctem bylo posouzeno 6 vypoctovych bodi umisténych pfevazné na
nejexponovanéjSich fasaddach ptilehlych rodinnych doma.

Celkové hodnoceni a doporuceni protihlukovych opatieni

Z piedloZenych posouzeni a piiloZzené dokumentace vypocti je vysledkem
nasledujici zavér:
Ochrana proti hluku je navrZena pro piesné urceny vycet objektii trvalého bydleni,
s tim, Ze se tyka vymény oken a nevyZaduje pouZiti protihlukovych stén podél upravené
silnice 1/34

4. Ochrana prirody a krajiny

Z hlediska ochrany ptirody a krajiny byly v trase varianty A silnice /34 provéteny a v ptipadé
stietu vyhodnoceny nasledujici slozky zivotniho prostiedi:

1) zvla§té chranéna tizemi (VCHU, MCHU)

2) USES regionalni a nadregionélni irovng

3) evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti

4) ptirodni parky

5) vyznamné krajinné prvky registrované a vyznamné krajinné prvky ze zdkona
6) pamatné stromy

Zvlasté chranéna uzemi

Zakon ¢. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny v platném znéni rozliSuje nésledujici
kategorie zvlasté chranénych tizemi: 1) narodni park (NP)

chranéna krajinna oblast (CHKO)

narodni pfirodni rezervace (NPR)

ptirodni rezervace (PR)

narodni pfirodni pamatka (NPP)

ptirodni pamatka (PP)

11
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Posuzovana varianta A silnice 1/34 nevstupuje do zadného velkoplosného (NP, CHKO) ani
maloplosného (NPR, PR, NPP, PP) zvlast¢ chranéné¢ho tizemi ve smyslu vyse citovaného
zakona.

USES regionalni a nadregionalni irovné

Zakon €. 114/1992 Sb. ve znéni pozd¢jsich predpist v §3 odst. 1 pism. a) vymezuje tizemni
systém ekologické stability (USES) krajiny jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych i
pozmeénénych avsak piirodé blizkych ekosystémi, které udrzuji ptirodni rovnovahu. Rozlisuje
se mistni, regionalni a nadregionalni systém ekologické stability.

Podrobnéjsi vymezeni a hodnoceni tizemniho systému ekologické stability uvadi vyhlaska
MZP &.395/1992 Sb. Zakladnimi stavebnimi jednotkami USES jsou biocentra a biokoridory.
Ty jsou definovany uvedenou vyhlaskou nasledovné:

Biocentrum je biotop nebo soubor biotopt v krajing, ktery svym stavem a velikosti umoziuje
trvalou existenci pfirozeného ¢i pozmeénéného, avSak piirodé blizkého ekosystému.
Biokoridor je tzemi, které neumoznuje rozhodujici ¢asti organismi trvalou dlouhodobou
existenci, av§ak umoznuje jejich migraci mezi biocentry a tim vytvari z oddelenych biocenter

b

sit’.

Podle biogeografickému vyznamu se rozli§uji skladebné prvky USES (biocentra
a biokoridory) s vyznamem nadregionalnim, regionalnim a lokdlnim. Podle prostorové
funkénosti se rozliSuji skladebné prvky funkéni (existujici, jednoznacné vymezené)
a navrzené (nefunkéni, ramcové vymezené). Skladbu USES doplituji interakéni prvky.

Navrh vymezeni biocenter a biokoridord je obvykle zpracovan v generelu USES, ktery ma
z hlediska izemné planovaci dokumentace (UPD) postaveni uzemné analytického podkladu
(UAP) ve smyslu § 26 stavebniho zakona ¢&.183/2006 Sb. (difive tizemné technického
podkladu (UTP) dle stavebniho zakona ¢&.50/1976 Sb., ve znéni pozdgjich piedpist).
K forméalnimu schvaleni USES dojde b&hem procesu projednavani a schvalovani piisluiného
uzemniho planu. Prvky nadregiondlni a regiondlni tirovné byly schvalovany jako soucést
izemnich plant velkych tzemnich celki (UP VUC ve smyslu stavebniho zékona
¢. 50/1976 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist, platného do 31.12.2006) nebo jako soucast
zésad tizemniho rozvoje (ZUR ve smyslu stavebniho zakona ¢&. 183/2006 Sb. platného od
1.1.2007). Prvky lokalni urovné jsou schvalovany jako soucést izemnich planti obci a mést.

JihoGesky kraj mé4 zpracovany Krajsky generel regionalnich a nadregionalnich USES pro celé
uzemi kraje (zpracovatel Ing. Ale$ Friedrich, Netolice, 2006). Generel byl zpracovan na
zédkladé UTP Nadregionalni a regiondlni USES CR, Binova 1996. Tento generel byl pouZit
pro piedkladané vyhodnoceni.

V zdjmovém Uzemi posuzované varianty A silnice 1/34 nebyl identifikovan zadny stiet
s prvkem nadregionalni trovné€, byly ovSem zjistény dva stiety s regiondlnimi biocentry a
jeden stiet s regionalnim biokoridorem:

regionalni biocentrum: U Lip
Lisny Dvar
regionalni biokoridor:U Lip — Vojifov

12
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Na zaklad¢ vysledkt analytické c¢asti multikriteridlni analyzy byla varianta A dil¢im
zpusobem upravena, v dusledku této upravy protind varianta A regionalni biokoridor
v jednom misté oproti pivodnimu navrhu (2 stiety).

Evropsky vyznamné lokality a ptaci oblasti

Evropsky vyznamné lokality (EVL) jsou vyhlaSované podle Smérnice Rady Evropskych
spolecenstvi ¢. 92/43/EEC o ochrané pfirodnich stanovist, volné zijicich zivocichti a plané
rostoucich rostlin (smérnice o stanovistich). V letech 2001-2004 probihalo mapovani biotopi
podle Katalogu biotopt (M. Chytry a kol, 2001), na jehoz zakladé¢ vznikl ndvrh evropsky
vyznamnych lokalit (tzv. ,,ndrodni seznam‘). Narodni seznam evropsky vyznamnych lokalit
byl vyhlasen nafizenim vlady ¢. 132/2005 Sb.

Ptaci oblasti (PO) patii mezi chranénd tizemi (Special Protected Areas - SPA), urCend na
zékladé smérnice o ptacich (smérnice ¢. 79/409/EEC). Byly navrZzeny v ramci systému
NATURA 2000, coz je jednotn€ pojata soustava chranénych tizemi na uzemi ¢lenskych stati

EU, budovana na zédkladé smérnic Rady Evropskych spolecenstvi.

Posuzovana varianta A silnice 1/34 nekfizi zaddnou evropsky vyznamnou lokalitu ani
neprochazi zadnou ptaci oblasti.

Piirodni parky

Podle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, ve znéni pozd¢&jsich predpist, je v
§12 ochrana krajinného rdzu a piirodni park vymezen pojem krajinny raz a jeho ochrana
nasledovné: Krajinny rdz, kterym je zejména pfirodni, kulturni a historicka charakteristika
urcitého mista ¢i oblasti, je chranén pfed ¢innosti snizujici jeho estetickou a pfirodni hodnotu.
Zasahy do krajinného razu, zejména umist'ovani a povolovani staveb, mohou byt provadény
pouze s ohledem na zachovani vyznamnych krajinnych prvki, zvlasté chranénych uzemi,
kulturnich dominant krajiny, harmonické métitko a vztahy v krajin€. K ochrané krajinné¢ho
razu s vyznamnymi soustiedénymi estetickymi a pfirodnimi hodnotami mtze organ ochrany
ptirody ztidit pfirodni park.

Jizn€ od obce Lasenice je vyhlaSen pfirodni park Homolka Vojitfov, ktery je vyznacny
nemalou biodiverzitou, rozsdhlymi lesy, citlivé utvafenou kulturni krajinou s mozaikou
vlhkych luk a raselinnych bort.

Varianta A vstupuje do okrajové ¢asti jmenovaného ptirodniho parku, v porovnani s ptivodni
variantou A vyhodnocovanou v analytické Casti je délka prichodu nepatrné kratsi.

Vyznamné krajinné prvky registrované a vyznamné Krajinné prvky ze zakona

Vyznamny krajinny prvek je definovan v §3 zakona €. 114/1992 Sb. o ochran¢ pfirody a
krajiny, ve znéni pozd&jSich predpist, jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky
hodnotnou ¢ast krajiny, kterd utvaii jeji typicky vzhled nebo ptispiva k udrzeni jeji stability.
Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera, udolni nivy.

K zasahiim do téchto VKP je vzdy tfeba ziskat stanovisko ptislusného povéfené¢ho uradu.

VKP jsou vymezeny ve dvou rovinach:
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VKP ze zakona - dle §3 zakona ¢. 114/1992 Sb. vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy,
raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera a tidolni nivy.

VKP registrované - dle §3 zakona ¢. 114/1992 Sb. vyznamnymi krajinnymi prvky jsou jiné
casti krajiny, které zaregistruje podle §6 organ ochrany pfirody jako vyznamny krajinny
prvek, zejména mokiady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezis§t¢ nerostt
a zkamenélin, umé¢lé i ptirozené skalni tvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné
plochy porosti sidelnich utvart vcetné historickych zahrad nebo park. Registrace
vyznamnych krajinnych prvka podle §6 zékona ¢. 114/1992 Sb. spadd po do kompetence
poveétenych obecnich utadi (POU).

Varianta A silnice /34 nekiizi zadny registrovany vyznamny krajinny prvek, kiizi vSak fadu
nasledujicich vyznamnych krajinnych prvka ze zékona:

les 8 stretl

rybniky 3 stfety

vodni toky 10 stietd

Obdobné jako v piipadé stietl varianty A s prvky USES i v tomto ptipadé v diisledku tpravy
smérového vedeni varianty A doslo ke snizeni poctu stietli s lesnimi porosty a to z ptivodnich
9 stfetll na 8 stiet.

Pamatné stromy

Mimotéadné vyznamné stromy, jejich skupiny a stromotadi lze vyhlésit rozhodnutim orgénu
ochrany pfirody za pamatné stromy. Postup pfi jejich vyhlasovani je dan znénim §46 zdkona
¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny, ve znéni pozdé¢jSich predpist. Prislusnym
organem jsou v tomto pripadé povéfené obecni ufady, pokud si tuto pravomoc nevyhradi
organ ochrany pfirody vyssiho stupné. VyhlaSené pamatné stromy jsou zapsany do
Ustiedniho seznamu AOPK CR, pokud jejich dokumentace spliiuje pozadavky stanovené
presné v odst.7) §12 vyhlasky €. 395/1992 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpisi.

V piipadé€ posuzované varianty A nedojde ke stfetu s pamatnym stromem.

Celkové vyhodnoceni

V ptedchozim textu byl proveden vycet vSech posuzovanych slozek tykajicich se ochrany
ptirody a krajiny, vcetné dil¢ich vyhodnoceni vramci kritérii definovanych pro potieby
multikriterialni analyzy. V nasledujici tabulce je uveden souhrn vySe prezentovanych
vyhodnoceni a je proveden jejich soucet.

varianta [USES prirodni |vyznamné Krajinné prvky ze zakona celkem
RBC |RBK |park les |rybniky |malé vodni (Nezarka |soulet
toky
A -2 -1 -2 -3 -1 -1 0 -10
B -1 -1 -1 -1 -1 -1 -2 -8
C -3 -2 -3 -3 -3 -1 0 -15
D -2 -1 -1 -3 -1 -1 -2 -11

14



Uzemni studie silnice 1/34 u obce Lésenice unor 2008

Ponékud prekvapujicim se miZe zdat fakt, Ze varianta A je z hlediska stieti s RBC
hodnocena jako horsi nez varianta B, ackoliv p¥i priichodu RBC U Lip vyuZiva téleso
stavajici silnice. Pfi pohledu do mapy je vSak ziejmé, Ze do RBC vstupuje varianta A
v odliSném smérovém vedeni neZ stavajici silnice (v délce cca 140 metri) a cca vkm 3.4
se od stavajici silnice odklani a je opét vedena v novém smérovém vedeni. Celkova délka
nového tseku v RBC U Lip ¢ini 673 metrii. Ddle varianta A k¥izi RBC LiSny Dviir, kde
opét vede jen cast posuzované varianty po stavajici silnici 1/34, v délce 327 metria se
znovu jedna o novy priichod regionalnim biocentrem. Celkem tak v pripadé realizace
varianty A bude postaveno 1000 metri nové silnice vedouci pres nékteré RBC. Oproti
tomu varianta B prochazi pouze RBC LiSny Dviir a to v celkové délce 498 metri.

Jak jiz bylo zminéno vySe, vyhodnoceni stietii silnice s vybranymi slozZkami v ramci
multikriterialni analyzy bylo provedeno dle sedmimistné stupnice nabyvajici celych
hodnot -3 (potencidlné velmi negativni) az + 3 (potencialné velmi pozitivni) véetné nuly
(bez vlivu). Kazdé posuzované varianté je proto nezbytné z hlediska jejiho potencidlniho
vlivu na ochranu prirody a krajiny priradit hodnotu v ramci této stupnice, tj. hodnotu
z intervalu <-3 ; +3>,

S ohledem na skute¢nost, Ze vystavba nové silnice v Kkrajiné je z hlediska ochrany
prirody a krajiny vidy potencidlné negativni a tudiz v multikriteridlni analyze bude
nabyvat prakticky jen zapornych hodnot, zvolili jsme pro celkové vyhodnoceni
21-bodovou stupnici (7x3=21 = 7 Kritérii, pficemZ kazdé miZe nabyvat jedné ze tri
hodnot -1, -2, -3;) a tuto stupnici jsme rozdélili do tii intervali:

interval popis hodnoceni

interval <-1;-7>  potencidlné mirné negativni -1
interval <-8;-14> potencidlné stfedné negativni -2
interval <-15; -21> potencialné velmi negativni -3

Na ziakladé takto definovanych parametri 1ze jednotlivym variantam priradit z hlediska
ochrany piirody a krajiny vyslednou hodnotu, ktera je nasledné pouzita v celkovém
vyhodnoceni multikriterialni analyzy:

varianta | celkovy soudet vysledné hodnoceni
A -10 -2
B -8 -2
C -15 -3
D -11 -2

Z celkového vyhodnoceni vyplyva, Ze nejvice negativnich vlivii 1ze o¢ekavat u varianty
C, ostatni posuzované varianty silnice I/34 Lasenice — JindFichiiv Hradec jsou na
zakladé provedeného hodnoceni srovnatelné.
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5. Zemédélsky pudni fond a pozemKky urcené k plnéni funkci lesa

Zabory zemédélské pudy pro variantu A

Vyhodnoceni vlivu jednotlivych variant na zeméd¢lskou pidu bylo provedeno v Sifi
25 metrd, tj. 12,5 m na kazdou stranu od vyznacené osy komunikace. Pfislusné BPEJ byly
pfevedeny na tfidy ochrany podle aktualizované ptilohy metodického pokynu ze dne 12. 6.
1996 MZP, &.j.: OOLP/1067/96. Byly ziskany nasledujici vysledky (&iselny udaj odpovida

celkovému zédboru v pfislusné TO v hektarech):

Varianta | Trida ochrany | | Trida ochrany Il | Trida ochrany lll | Tfida ochrany IV | Trida ochrany V
A 2,09 3,34 8,34 1,71 3,32
B 5,40 6,04 6,50 1,55 6,48
C 0,89 4,32 7,85 1,71 9,03
D 4,27 2,69 8,48 1,71 7,27

Pro nejobjektivnéjsi posouzeni skute¢ného vlivu zaboru podle jednotlivych variant byl
proveden nasledujici ptepocet zohlednujici vahu vlivu ptislusnych tfid ochrany:

TO I = koeficient 5
TO II = koeficient 4
TO III = koeficient 3
TO IV = koeficient 2
TO V = koeficient 1

Upravend tabulka odpovidd témto hodnotdm (v pravém sloupci je souhrn celého

bodového vyhodnoceni za konkrétni variantu):

Varianta Body TO | Body TO Il Body TO il Body TO IV Body TO V Celkem body za TO
A 10,45 13,36 25,02 3,42 3,32 55,57
B 27,00 24,16 19,50 3,10 6,48 80,24
[ 4,45 17,28 23,55 3,42 9,03 57,73
D 21,35 10,76 25,44 3,42 7,27 68,24

Z uvedenych udaji vyplynulo, Ze nejmensi vliv na zeméd¢€lskou plidu ma varianta A, a
proto bylo nasledujici hodnoceni provedeno prave pro ni.

Zabor zemédélského pudniho fondu

Zabor podle BPEJ
BPEJ Plocha zdboru v m* Trida ochrany prislusné pudy
7.21.13 5000 v
7.22.10 14742 I
7.22.12 19593 11
7.22.13 9030 11
7.29.11 12440 I
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BPEJ Plocha zaboru v m’ Trida ochrany prislusné pudy
7.29.14 6894 11
7.32.11 1925 II
7.32.14 1507 v
7.32.44 650 \Y
7.37.15 2724 \Y%
7.50.01 10505 11
7.50.11 14855 11
7.67.01 33568 \Y
7.68.11 3957 \Y
7.71.01 3610 \Y
Celkem 141000

BPEJ Charakteristika pidy

7.21.13 | Klimaticky region mirné teply, vlhky, >r-19oc = 2200 - 2400, Tz = 6-7°C, DX gazek
=650 - 750 mm.365 dnii”", pravddpodobnost suchych vegetaénich obdobi=5 - 15,
vlahova jistota = 10. Hnédé plidy a drnové pldy, rendziny a ojedinéle i nivni pudy

na piscich, velmi lehké a siln¢ vysusné; sklonitost 3 — 7°, expozice vSesmerna;
pudy sttedné skeletovité, hluboké.

7.22.10 | Klimaticky region mirné teply, vlhky, >r-10oc = 2200 - 2400, Tz = 6-7°C, &2 gazek
= 650 - 750 mm.365 dni™', pravdépodobnost suchych vegetaénich obdobi= 5 - 15,
vlahova jistota = 10. Hnéd¢ ptidy a rendziny na zahlinénych piscitych substratech,

vétSinou lehci az stfedné tézké; sklonitost 3 — 7°, expozice vSesmérna; pudy
bezskeletovité, hluboké.

7.22.12 | Klimaticky region mirné teply, vlhky, >r-10oc = 2200 - 2400, Tz = 6-7°C, &2 gazek
=650 - 750 mm.365 dni™', pravdépodobnost suchych vegetadnich obdobi= 5 - 15,
vlahova jistota = 10. Hnédé¢ ptdy a rendziny na zahlinénych piscitych substratech,
vétSinou lehci az stfedné t€zké; mirny svah (3°-7°) jizni expozice. Slabé skeletovita

puda hluboka (cca 60 cm).

7.22.13 | Klimaticky region mirné teply, vlhky, >r-10°c = 2200 - 2400, Tz = 6-7°C, DX azek
=650 - 750 mm.365 dni™', pravdépodobnost suchych vegetaénich obdobi= 5 - 15,
vlahova jistota = 10. Hnéd¢ ptudy a rendziny na zahlinénych piscitych substratech,
vétSinou lehci az stfedné tézké; sklonitost 3 — 7°, expozice vSesmérna; pudy stfedné

skeletovité, hluboké.

7.29.11 | Klimaticky region mirné teply, vlhky, >r-10oc = 2200 - 2400, Tz = 6-7°C, D2 gazek

=650 - 750 mm.365 dni™', pravdépodobnost suchych vegetadnich obdobi= 5 - 15,
vlahova jistota = 10. Hnéda ptda kysela vcetné slabé oglejené formy na kyselych
hornindch. Stfedné tézka az leh¢i puda, mirné Stérkovita, s dobrymi vlahovymi
pomeéry. Piida ve svahu 3 — 7°, expozice vSesmérnd; puda bezskeletovita az slabé
skeletovita, hluboka az 60 cm.
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BPEJ

Charakteristika pudy

7.29.14

Klimaticky region mirné teply, vlhky, 2 r=10.c = 2200 - 2400, Tg = 6-7°C, D2 gazek
=650 - 750 mm.365 dnii”, pravddpodobnost suchych vegetaénich obdobi=5 - 15,
vlahova jistota = 10. Hnéda pida kysela vcetné slabé oglejené formy na kyselych
hornindch. Stfedné tézka az leh¢i puda, mirné Stérkovita, s dobrymi vlahovymi
poméry. Piida ve svahu 3 — 7°, expozice vSesmérna; pida stiedné skeletovita,
hluboka az stfedné hluboka.

7.32.11

Klimaticky region mirné teply, vlhky, > r>10oc = 2200 - 2400, Tg = 6-7°C, DX gazek
=650 - 750 mm.365 dni™', pravdépodobnost suchych vegetadnich obdobi= 5 - 15,
vlahova jistota = 10. Hnéda pida kysela vcetné slabé oglejené formy na kyselych
horninach. Slab¢ az sttedné Stérkovita, s vys§im obsahem hrubsiho pisku, zna¢né
vodopropustnd, s vldhovymi poméry velmi zavislymi na destovych srazkach. Puda
na mirném svahu (3 - 7°) jizni expozice. Pida slab¢ skeletovita az bezskeletovita.
Hluboka ptda s profilem ~ 60 cm.

7.32.14

Klimaticky region mirné teply, vlhky, 2 r-10°.c = 2200 - 2400, Tg = 6-7°C, D2 gazek
=650 - 750 mm.365 dnii”", pravddpodobnost suchych vegetaénich obdobi=5 - 15,
vlahova jistota = 10. Hnéda ptda kysela vcetné slabé oglejené formy na kyselych
horninach. Slabé¢ az stfedn¢ Stérkovita, s vy$$im obsahem hrubsiho pisku, zna¢né
vodopropustnd, s vldhovymi poméry velmi zavislymi na destovych srazkach. Puda
ve svahu 3 — 7°, expozice vSesmérna; puda stfedné skeletovita, hluboka az stredné
hluboka.

7.32.44

Klimaticky region mirné teply, vlhky, > r>10oc = 2200 - 2400, Tg = 6-7°C, DX gazek
=650 - 750 mm.365 dnii”’, pravddpodobnost suchych vegetaénich obdobi=5 - 15,
vlahova jistota = 10. Hnéda pida kysela vcetné slabé oglejené formy na kyselych
horninach. Slabé¢ az stfedn¢ Stérkovita, s vy$sim obsahem hrubsiho pisku, zna¢né
vodopropustnd, s vldhovymi poméry velmi zavislymi na destovych srazkach. Pudy
na sttednim svahu (7°-12°) jizni expozice, sttedné¢ skeletovité, hluboké az stfedné
hluboké.

7.37.15

Klimaticky region mirné teply, vlhky, > r>10oc = 2200 - 2400, Tg = 6-7°C, DX gazek
=650 - 750 mm.365 dni™', pravdépodobnost suchych vegetadnich obdobi= 5 - 15,
vlahova jistota = 10. Hnéd¢ ptidy na vSech horninach, lehké, v ornici vétsinou
stiedné Stérkovité az kamenité, v hloubce 30 cm siln¢ kamenité az pevna hornina,
kromé vlhkych oblasti vysusné pudy. Pidy na rovin€ az svahu do 3° se vS§esmérnou
expozici, slab¢ skeletovité, mélké. Vysusné pady.

7.50.01

Klimaticky region mirné teply, vlhky, >r-19oc = 2200 - 2400, Ty = 6-7°C, D2 garek
=650 - 750 mm.365 dnii”", pravddpodobnost suchych vegetaénich obdobi=5 - 15,
vlahova jistota = 10. Hnéd¢ ptidy oglejené a oglejené pudy na rtiznych horninach
(zuly a ruly), zpravidla stiedné tézké, slab¢ az stfedné Stérkovité az kamenité,
docasné zamokiené; sklonitost 0 — 3°, expozice vSesmérnd; pudy bezskeletovité az
slabé skeletovité, hluboké.

7.50.11

Klimaticky region mirné teply, vlhky, >r-19oc = 2200 - 2400, Ty = 6-7°C, D2 gazek
=650 - 750 mm.365 dni™', pravdépodobnost suchych vegetadnich obdobi= 5 - 15,
vlahova jistota = 10. Hnéd¢ ptidy oglejené a oglejené pudy na rtiznych horninach
(zuly a ruly), zpravidla stiedné tézké, slab¢ az stfedné Stérkovité az kamenité,
docasné zamoktené. Pida ve svahu 3 — 7°, expozice v§esmeérna; puda bezske-
letovita az slab¢ skeletovita, hluboka az 60 cm.
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BPEJ Charakteristika pudy

7.67.01 | Klimaticky region mirné teply, vlhky, > r-10oc = 2200 - 2400, Tz = 6-7°C, T2 rizek
=650 - 750 mm.365 dnii”, pravddpodobnost suchych vegetaénich obdobi=5 - 15,
vlahova jistota = 10. Glejova ptida melkych udoli a rovinnych celki pti vodnich
tocich. Stiedné te¢zka az velmi tézka ptida, zamokiena, po odvodnéni vhodna
piedevsim pro louku. Pida v upIné rovin€ bez projevii plosné vodni eroze, vse-
smérnd expozice. Puda slab¢ skeletovitd az bezskeletovitd, prakticky bez Stérku a
kameni v ornici i spodiné. Hluboka ptida s profilem ~ 60 cm.

7.68.11 | Klimaticky region mirné teply, vlhky, > 1-19oc = 2200 - 2400, Tz = 6-7°C, & srazek
=650 - 750 mm.365 dnii”, pravddpodobnost suchych vegetaénich obdobi=5 - 15,
vlahova jistota = 10. Glejova zraSelinéla ptida a glejova ptida uzkého udoli vcetné
navazujicich svahti lemujicich malé vodni toky. Stiedné té€zka az velmi tézka,
zamokiend, po odvodnéni vhodna pro trvaly travni porost. Plida na mirném svahu
(3 - 7°) jizni expozice. Puda slab¢ skeletovita az bezskeletovita. Hluboka pida s
profilem ~ 60 cm.

7.71.01 | Klimaticky region mirné teply, vlhky, > r-19cc = 2200 - 2400, Ty = 6-7°C, &> gazek
=650 - 750 mm.365 dni™', pravdépodobnost suchych vegetadnich obdobi= 5 - 15,
vlahova jistota = 10. Gleje fluvické, fluvizemé glejové, na nivnich ulozeninach,
poptipadé¢ s podlozim teras, pii terasovych castech uzkych niv, stiedné té¢zké az
velmi tézké, pti zvySené hladin€ vody v toku trpi zdplavami. Sklonitost 0 — 3°,
expozice vsesmérnd; pudy bezskeletovité az slabé skeletovité, hlubokeé.

Zabor pudy klasifikovany podle piisluSnych tiid ochrany

Trida ochrany Plocha ziboru m’ % zastoupeni z celkového zaboru
I 12440 8,8
I 16667 11,8
11 60877 43,2
v 6507 4,6
\Y% 44509 31,6
Celkem 141000 100

T¥idy ochrany jsou stanoveny nasledovné:

I — bonitné nejcennéjsi pudy v jednotlivych klimatickych regionech, pievazné
v plochach rovinnych nebo jen mirné sklonitych, které¢ je mozno odejmou ze ZPF pouze
vyjimecné, a to pievazné¢ na zaméry souvisejici s obnovou ekologické stability krajiny,
ptipadné pro liniové stavby zdsadniho vyznamu.

II — zemédéelské pudy, které maji vramci jednotlivych klimatickych regiont
nadprimérnou produkéni schopnost. Ve vztahu k ochrané ZPF jde o pidy vysoce chranéné,
jen podminéné¢ odnimatelné a sohledem na uzemni planovani také jen podminéné
zastavitelné.
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II — ptdy v jednotlivych klimatickych regionech s primérnou produkéni schopnosti a
sttednim stupném ochrany, které je mozno v uzemnim plénovani vyuzit pro eventudlni
vystavbu.

IV — tfida ochrany sdruzujici pidy s pfevazné podprimérnou produkéni schopnosti
v ramci piislusnych klimatickych regiond s jen omezenou ochranou. Pidy vyuzitelné i pro
vystavbu.

V — zbyvajici bonitované pudné — ekologické jednotky, které piedstavuji zejména
pudy svelmi nizkou produkéni schopnosti vcetné pud mélkych, velmi svazitych,
hydromorfnich, Stérkovitych az kamenitych a erozné nejvice ohrozenych. VétSinou jde o
zemédéElské pudy pro zeméde€lské ucely postradatelné. U téchto pid lze predpokladat
efektivnéjsi nezemédelske vyuziti. Jde vétSinou o ptdy s niz§im stupném ochrany s vyjimkou
vymezenych ochrannych pasem a chranénych tzemi a dalSich zdjmt ochrany zivotniho
prostiedi.

Zabory pozemki uréenych k plnéni lesa pro variantu A

Vyhodnoceni vlivu jednotlivych variant (v uvazované §ifi 25 metrt, tj. 12,5 m na
kazdou stranu od vyznacené osy komunikace) na PUKPFL bylo provedeno tak, ze aktualni
porostni mapy jednotlivych LHP byly umistény jako samostatna vrstva do vykresu a upraveny
zpusobem nejvice odpovidajicim zobrazeni katastralnich map a map 1:5000. (To vyplyva ze
skutecnosti, ze lesnické podklady pouzivaji jiné zobrazeni, a v pfipad¢ superpozice
jednotlivych mapovych podkladii dochazi k men$im nebo vétsim rozdiliim, které je mozné
odstranit nelinedrnimi deformacemi. Protoze ale mapové podklady pfislusnych lesnich
porostl jsou vytvoreny v métitku 1:10000, ve kterém po zvétSeni hraje nikoli nevyznamnou
roli i vlastni tloustka car a podobné, nejedna se o odchylky, které by néjak vyznamné
ovliviiovaly vysledny vypocet).

Dale byly z typologickych map a udaji v LHP pfislusSnym porostnim skupindm
ptitazeny SLT v misté pfedpokladaného zaboru. Podle metodickych doporuceni byly
jednotlivym porostnim skupinam ptitazeny produkéni potencidly, které vyjadiuji potencialni
kvalitu toho kterého pozemku v ramci PUKPFL.

Produkéni potencidly jsou urcitou obdobou tfid ochrany zeméd¢€lskych pid, ovsem v
obraceném potadi — nejvyssi tfidé ochrany ZPF = I odpovida hodnota produkéniho potencialu
=5.

Vlastni vypocet umoziil srovnani vlivu jednotlivych variant na PukPFL. Ten byl
uskutecnén tak, ze délka osy jednotlivé varianty (v metrech) v jednotlivé porostni skupiné
byla vynasobena hodnotou produkéniho potencialu (PP), vysledny souéin = sloupec
,Hodnoceni*.

V predposlednim tadku ,,Celkem* je uvedena celkova délka ptislusné varianty na
PUKPFL a celkovy soucet vSech dil¢ich hodnoceni po porostnich skupinach.

V poslednim fadku ,,Pfepocet na m“ je ve sloupci ,,PP“ uvedena vysledna hodnota
produkéniho potencialu lesnich porostii prepocitana na 1 metr osy komunikace v ramci té
kter¢ varianty:
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Varianta B SLT PP Délka Hodnoceni
193 B 1 0G 4 25 100
193 B 13 4K 3 33 99
292 A 102 4K 3 20 60
292 A7 4K 3 10 30
292 A8 3S 4 51 204
292D 8 3F 4 50 200
296 G 110 4F 4 15 60
296 G7 4F 4 20 80
Celkem 224 833
Prepocet nam 3,72

Varianta A SLT PP Délka Hodnoceni
138C 0 48 4 38 152
138 C 11 0K 2 4 8
138C 3 0K 2 25 50
138 C 5a 0K 2 2 4
138 E 12 4K 3 116 348
138E 2 4K 3 37 111
138E 3 4K 3 21 63
138E 9 4K 3 32 96
140B 1 4K 3 13 39
140B 5 4K 3 81 243
140 F 11a 0K 2 3 6
140 F 11b 0K 2 42 84
140 F 14 0K 2 86 172
140 F 2 0K 2 3 6
140F 3 0K 2 18 36
140 F 3a 0K 2 102 204
140F 4 0K 2 65 130
140F 7 40 5 20 100
140 F 7a 0K 2 8 16
140 F 8 0K 2 15 30
140 F 8a 0K 2 73 146
157 A 13 0K 2 80 160
157 A5 0K 2 35 70
157 B 5/11 3K 3 4 12
157B 7 3S 4 27 108
157C 8 3K 3 20 60
157D 10 3S 4 3 12
158 A 101 0K 2 70 140
158 A 4 0K 2 10 20
160 A5 0K 2 5 10
160 B 4 0K 2 70 140
160 B 9 38 4 45 180
160 D 0a 3K 3 21 63
160D 1 3K 3 50 150
160 D 104 3K 3 21 63
160 D 11 3S 4 15 60
160D 2 3K 3 5 15
160D 4 3K 3 10 30
160D 9 3K 3 110 330
160 M 1 3K 3 43 129
160 M 9 4P 4 25 100
193 B 1 0G 4 70 280
193 B 13 4K 3 120 360
193 B 8 4P 4 7 28
Celkem 1670,00 4564,00
Prepocet nam 2,73
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Varianta C SLT PP Délka Hodnoceni Varianta D SLT PP Délka Hodnoceni
138C 0 48 4 38 152 138C0 4S 4 38 152
138 C 11 0K 2 4 8 138 C 11 OK 2 4 8
138C 3 0K 2 25 50 138C3 0K 2 25 50
138 C 5a 0K 2 2 4 138 C 5a 0K 2 2 4
138 E 12 4K 3 116 348 138 E 12 4K 3 116 348
138 E 2 4K 3 37 111 138 E 2 4K 3 37 111
138E 3 4K 3 21 63 138 E 3 4K 3 21 63
138E 9 4K 3 32 96 138 E 9 4K 3 32 96
140B 1 4K 3 13 39 140 B 1 4K 3 13 39
140B 5 4K 3 81 243 140B 5 4K 3 81 243
140 F 11a 0K 2 3 6 140 F 11a 0K 2 3 6
140 F 11b 0K 2 42 84 140 F 11b 0K 2 42 84
140 F 14 0K 2 86 172 140 F 14 0K 2 86 172
140 F 2 0K 2 3 6 140 F 2 OK 2 3 6
140F 3 0K 2 18 36 140 F 3 0K 2 18 36
140 F 3a 0K 2 102 204 140 F 3a 0K 2 102 204
140F 4 40 5 65 325 140F 4 40 5 65 325
140F 7 0K 2 20 40 140F 7 0K 2 20 40
140 F 7a 0K 2 8 16 140 F 7a 0K 2 8 16
140 F 8 0K 2 15 30 140 F 8 0K 2 15 30
140 F 8a 0K 2 73 146 140 F 8a 0K 2 73 146
157 A13 0K 2 80 160 157 A13 0K 2 80 160
157 A5 0K 2 35 70 157 A5 0K 2 35 70
157B 7 3S 4 15 60 157 B 11 3K 3 2 6

158 A 101 0K 2 70 140 157 B 5 3K 3 2 6
158 A 4 0K 2 10 20 157 B 7 3S 4 27 108
160 A5 0K 2 5 10 158 A 101 0K 2 70 140
160 B 4 0K 2 57 114 158 A4 0K 2 10 20
160 B 9 3S 4 92 368 160 A5 0K 2 5 10
160 K 1 4P 4 23 92 160 B 4 0K 2 70 140
160Q 7 3K 3 10 30 160 B 9 3S 4 45 180
160 Q 13 3K 3 44 132 160 D 102 3S 4 18 72

160 Q 13a 3K 3 35 105 160 D 11 3S 4 115 460
160R 3 3N 2 21 42 160D 2 3S 4 7 28
160 R 9 3N 2 21 42 193 B 1 0G 4 25 100
193B 0 4P 4 15 60 193 B 13 4K 3 33 99
193B 1 0G 4 70 280 296 K9 3F 4 10 40
193 B 13 4K 3 100 300 Celkem 1358,00 3818,00
193 B 5 4P 4 45 180 Prepocet nam 2,81
193 B 8 4P 4 45 180
Celkem 1552,00 4384,00

Prepocet nam 2,82

Z uvedenych udaji vyplyva, ze pti prepoctu produkéniho potencidlu lesnich porosti
na jednotku délky pfislusné varianty ma tuto hodnotu nejnizsi varianta A, pro kterou je rovnéz
dale uveden pfesn¢ vypocitany zabor.

Zdabor PUKPFL

Detailni vymezeni porostnich skupin SLT Plocha ziboru v m*
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Detailni vymezeni porostnich skupin SLT Plocha ziboru v m*

193 B 1 0G 527

193 B 13 4K 325

160M1+9 3K +4P 1716

157C8 3K 1292

160 D Oa + 104 3K 1339
160D1+2+4+9+11 3K+3S 5750
160B4+9 0K +3S 2872

157B7 3S 520

157A5+13 0K 1680

158 A4+ 101 0K 1627
140F 2/1la+8+3+3a+4+7+7a+8a+1lb+14 | 0K+40 10436
140B1+5 4K 3044
I138E2+3+9+12 4K 5140
138C0+3 0K +4S 1302
Celkem 37570

Celkovy zabor pozemkd urcenych k plnéni funkci lesa Cini necelé¢ 4 hektary, a je
umistén na vyse uvedenych porostnich skupinach.

6. Technicka infrastruktura

V z4jmovém uzemi se nachazeji nasledujici inzenyrske site:

Pocet stietl z vyhodnoceni kritérii technicka infrastruktura z multikriteridlni anylyzy — stfety
s trasou A:

silnice 1/34 Lasenice Multikriterialni analyza - technicka infrastrukura
Varianta PIynovSo_I(_jLVTL a Rozvody VN a VVN vodovod kanalizace

o 2 stiety - VVN 110
0 stfetd - VTL kV a VVN 400 kV,

plynovod, 1 stfet L oo
A STL fad - 10 stretl 7 stfetd z toho 3 3 stiety
lynovodni fad do elektrizacni soub&hy
P Dolni Lhot soustava (celkova
ok délka 415 m)

Celkové hodnoceni
U vétSiny téchto siti se predpokladaji upravy nebo prelozky.
Vedeni VVN bude zachovano, bude nutno tomu prizpiisobit niveletu nové komunikace.
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Dalkovy opticky kabel s ochrannym pasmem 1,5 m se dostava do kontaktu s trasou
lokalné po celé délce tseku.

U vodovodniho Fadu skupinového vodovodu VDJ Fedrpu§ — Hamr DN 500 bude nutno
upravit trasu minimalné pri soubéZném vedeni — viz situace.

Ochranna pasma

Pi'eloZka silnice vede ochrannym pasmem 2. stupné jimaciho uzemi vodovodu Straz nad
Nezarkou (HV1 a HV2) a prochazi ochrannym piasmem 2. stupné jimaciho tzemi
,Horni Zd’ar“ pro objekty ZD a rekreace. Jedna se o stiet jiZ stavajici komunikace.

Zaplavové uzemi
Trasa prelozky A je vedena mimo stanovené zaplavové uzemi Q1.

7. Sociodemografické podminky

Specifikou polohy obce Lasenice a dalSich uvedenych obci a jejich mistnich ¢asti je
pfima vazba na mésto Jindfichiv Hradec vzdéalené 8 km a dal$i pfiméd vazba na sousedni
mens$i mésto Straz nad Nezarkou vzdalené 3 km. Tento rozmér pro podminky kazdodenniho
zivota obyvatel znamena velice vyhodné zabezpeceny kontakt ke vSemu, co v obci chybi,
kromé vysoké kvality obytného prostiedi. To znamend vyhodné zabezpecena dostupnost
pracovnich pftilezitosti takika v pribéhu celého dne. Stejnym zpiisobem je zabezpecend
dojizd’ka déti a mladeze za vzdélanim (do Straze nad Nezéarkou a do Jindfichova Hradce
véetné Tieboné a Ceskych Budgjovic). Dalsi potieby tykajici se pravidelné i nepravidelné
navstévy zdravotnického zatizeni a dojizd’ka za dalSimi sluzbami a distribuci je pro veskeré
veékové skupiny trvale zijicich a nebo dlouhodobé pobytové zijicich obcanli zabezpecena
mnozstvim pravidelnych autobusovych linek a to jak v pracovni, tak i svatecni dny. Vysoce
atraktivni je téz dojizd’ka do mésta Tiebon¢ do lazni.

Prijezdnost statni silnice 1. tfidy zastavénym uzemim obce Lasenice je v pomérné kratkém
useku. Jeho orientace je ve vefejném prostoru rovnomérné dostupném pro vSechny vékové
kategorie obCanti v minimalni dochazkové vzdalenosti max. 700 m ze vSech casti obytné¢ho
uzemi, rozdeleného tokem Nezarky a prijjezdni trasou silnice 1/34.

Z druhé strany je kazdodenni zivot odehravajici se v obytném prostfedi historické
venkovské a novodobé piiméstské zastavby orientovan do specificky kvalitniho krajinného
prostiedi v pfimém zazemi soucasn¢ zastavéného uzemi obce, kde se na protékajicim toku
feky Nezarky styka nékolik rybni¢nich soustav a to jak na pravobieznim, tak na levobieznim
uzemi celého katastru
Vyvojem v poslednich desetiletich se vyuzivani zdhumennich prostor né¢kolikrat ménilo a
v soucasnosti je stabilizovano do vyvazené polohy obytné krajiny. Tento stav je konkrétni a
zasahuje na vSechny dostupné plochy krajiny.

Funk¢ni a historicka jedinecnost je fenoménem, ktery je tolik vyhledavan pro celoro¢ni pobyt
v Lasenici. Tento stav je rozhodujici.

V tomto uzemi je efektnéjsi a snazsi dostupnost provedeni 1/34 ve variant¢ A mimo
jiné i snazsi a lepsi obsluZitelnost celého spravniho izemi obce Dolni Zd'ar a mistni &asti
mésta Jindfichtiv Hradec Horni Zd4r.

|Subkritérium ,, Verejnad dopravni infrastruktura®“ (ad Sociodemografické podminky)|

Pfedmétem hodnoceni je kvalita osobni hromadné dopravy. Resené tizemi neni
napojena na zelezni¢ni sit, jedinym hromadnym dopravnim prostfedkem v piepravé osob je

24



Uzemni studie silnice 1/34 u obce Lésenice unor 2008

autobus. V soucasné dobé¢ je obci Lasenice vedeno (v pracovnich dnech) 20 part spoju, které
obci prochazeji a 5 part vychozich/koncicich. S vyjimkou jednoho paru autobusti vedeného
po silnici I1/149 na Novou Bystfici jsou vSechny vedeny po silnici I/34. Z tohoto poctu je 10.5
paru spoji dalkovych, které v Lasenici zastavuji. 9.5 parti spojii jsou spoje mistni, které
zastavuji i v ostatnich sidlech feSeného izemi (z toho polovina je vedena smérem na Chlum u
Tteboné, polovina na Strdz n. Nez.). Ve dny pracovniho klidu jsou Lasenici vedeny (a
zastavuji) pouze 4 pary spoju, z toho 3 dalkové, 1 mistni.

Celkové hodnoceni

Vysledkem hodnoceni je doporuceni upravené varianty A sohledem na
zachovani vSech kvalit obytného prostiredi a zachovani podminek umoziujicich kvalitni
obsluhu obce jako celku v piriméstské oblasti mésta Jindrichova Hradce.

8. Bydleni a rekreace
Bydleni

Ve stavajicim koridoru silnice I/34 v prijezdu zastavéném uzemi obce je postizeno 26
obytnych domt no¢ni hlukovou zatézi 50 dB ve vzdalenosti 55 metri po obou stranach

vvvvv

obce pied kiizovatkou se silnici II. tf. smér Cimé&F a IIL. t¢. smér Vydii. Dal3i zvlastnosti je
pomérné rozptylena zastavba podél této trasy a jeji prubeh podél vodni plochy Lasenického
rybnika v délce 400 m. Ostatni obytné ¢asti obce nejsou hlukovymi zatézemi ze silni¢ni
dopravy dotceny a prub¢h silnice II. a II1. tfidy zde ma obsluzny charakter.

V situacnim, pidorysném uspoiadani zastavéného uzemi jsou 3 zdkladni obytné skupiny
odd¢lené tekou Nezarkou a prijezdem silnice 1. tf.. Historicky obec vznikla ze dvou
rovnocennych ¢asti nad udolim feky Nezarky. Novodoba ¢ast byla zalozena jiz koncem 19.
stoleti podél silnice smér Ciméf. Tato zastavéna tizemi obce maji ve svém zazemi p¥imou
fyzickou 1 funk¢ni souvislost sokolni krajinou. Tyka se obhospodafovani pozemki a
vyuzivani zdhumennich prostori i ve smyslu vodohospodaiském. Krajinné usporadani
v katastru je zalozeno na zvlaStnim zptisobu vyuzivani vodnich ploch at uz zhlediska
prvovyroby nebo ochrany majetku a ochrany pozemki pted erozi. Tyto podminky determinuji
zpusob bydleni, ktery je rozsifen na maximum pobytu lidi v zdzemi obce.

Z hlediska budoucich moznosti vyuziti pozemkovych rezerv pro specifickou zastavbu pfi
zastavénych okrajich obce ma obec Lasenice veskeré predpoklady a to jak svoji velikosti, tak
ptitazlivosti vramci krajinnych podminek. Pfi detailnim prazkumu ptvodni historické
zastavby lze uvedeny kontakt spatfovat v nenarusenosti vyjezdu ze selskych staveni do
krajiny a tudiz v pfetrvani pivodniho femenového déleni pozemkd. Souvisi to dale
s mimofadnou kvalitou malé selské rybni¢ni soustavy, zaloZené historicky v uvedeném
uspofadani pozemkové drzby. V poslednich letech lze konstatovat zvySeny zajem pro
pobytové vyuzivani tohoto prostoru at uz vramci trvale zijicich obyvatel nebo v ramci
prechodného rekreacniho pobytu.

Mimotadné kvality obytného prostfedi na obou stranach feky Nezarky v Lasenici by nemély
byt naruseny a poskozeny novodobou liniovou dopravni bariérou.
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Rekreace

Udoli feky Nezarky a celé krajinné zizemi je historicky vyuZivano pro letni
pobytovou rekreaci. Specificky fenomén tohoto vyuzivani za uplynulé pilstoleti je vystavba
chatovych lokalit na zvlast' exponovanych, vytypovanych mistech. Lokality byly umistény po
obou biezich feky Nezarky a to jak ve skupinach, tak i jednotlivé. Postupem casu se z téchto
mist vytraci kratkodobost pobytu v chatach a z téchto objektd jsou v mnoha ptipadech dnes
pobytové rekreac¢ni domy, jejichz vyuzitelnost je téméf celoro¢ni. Fenomén rekreace spociva
pfedevSim ve vyuzivani volného Casu, jehoz cilem je naCerpani a obnova duSevnich i
fyzickych sil. V Cetnosti rekreacnich pfilezitosti v celé délce koridoru feky Nezarky po obou
stranach prakticky od mistni ¢asti mésta Jind¥ichiv Hradec, Horni Zd’ar aZ na hranici katastru
Lasenice s mistni ¢asti mésta Straz nad Nezarkou je vice nez 150 rekreacnich chatovych
objektt. Jejich navstévnost a vyuzivani neklesd, spiSe naopak. S Gtlumem zemédélské
prvovyroby monopolné hospodafticich v krajiné rychle dochazi k zatraviiovani zemédélskych
ploch, k obnové ptirozenych kontaktti sidel clovéka a krajiny. Tyto skutecnosti zvySuji
cetnost navstévnosti jak obci, tak jejich krajinného zazemi. Z téchto divodi se pocina
upevilovat a znovu obnovovat charakter obytné krajiny zvlasté v polohach, které jsou terénné
Clenité a svazité a pfirozené rozmanité, coz je vyrazna charakteristika celého posuzovaného
uzemi po obou stranach feky Nezarky do hlouby minimélné 1 km od jejiho udoli.

Dotcené krajinné prostfedi kazdodenné vyuzivané pro rekreacni pobyt je kultivovano ve
vét§sim rozsahu zazemi pro jednotlivé obce a mistni ¢asti, predevSim intenzivnim
individudlnim zdjmem na jiném podnikdni. Atraktivnich pozemku v celém feSeném tizemi pro
zfizovani penziont, agroturistickych farem nebo jenom ubytovacich hostinci je
v posuzovaném Uzemi zna¢ny pocet. Tyto pfilezitosti se v kratké budoucnosti stanou jednim
z dulezitych zptsobti ekonomické aktivity mistnich obyvatel. Veskerd rekreace je vtomto
uzemi neodmyslitelnd od feky, rybni¢nich soustav a od vSech pfirozenych zptisobi nakladani
s vodami, to znamena, ze bezpochyby dojde k celé fade akci s cilem efektivniho vyuzivani
zpusobu udrzeni vody v krajin¢ a obnové vSech zaniklych vodnich ploch. Neni tieba zde dale
poukazovat na vyznam aktivni turistiky a cykloturistiky, jejiz masové rozsifeni je i v tomto
uzemi naprosto citelné.

Vlastnici nemovitosti se zde snazi rekonstrukcemi zkvalitnit a rozsitit ubytovaci
rozsah objektil a po obvodu zastavénych uzemi je patrnd ¢innost v pifimém zazemi piivodnich
zemédélskych usedlosti ve smyslu rekultivace ploch at’ uz se tyka zahrad, malych rybnika,
udrzby cest a zatravnéni ploch, které nejsou obdélavany.

Stejna charakteristika plati pro Horni Zd’ar mimo jiné i to, Ze rehabilitace ptivodniho
krajinného zazemi zde probiha ve vétiim rozsahu, coz je dano vélenénim Horniho Zd’4ru do
organismu mésta Jindfichtiv Hradec.

Celkové hodnoceni bydleni a rekreace

Doporucenou variantou A (po jeji tupravé vnavrhu) budou zachovany
mimoiadné kvality obytného a rekreacniho prostiedi po obou straniach Nezarky.
V téchto prostorech bude umozZnéna prestavba a rozvoj obytnych a rekreacnich ploch.
Tento vyvoj svymi dusledky podpoii kvalitu verejné infrastruktury, vefejnych

a4

prostranstvi a zvySi hodnotu veskeré zastavby.
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9. Hospodarské podminky

Ekonomickd hlediska, tykajici se provozovani zafizeni v prvovyrobé a jejich vysledna

vy

uzemi. Prvovyroba je fizena zven¢i a jejimu provozovani vyhovuje soucasny dopravni
systém. V tomto pojeti jsou zvlasté Citelné obdélavané zcelené hony na rozdil od ladem
lezicich a nebo caste¢né obdélanych zatravnénych terasovych zemédé€lskych pozemki nad
udolim feky Nezarky. Rozdil mezi velkoplo$n¢ obdélanou zemédé€lskou krajinou, pied
sousednimi obcemi Vydii a Polikno a ¢lenitym tizemim v feSeném zemnim koridoru do
hloubky cca 1,5 km od feky Nezarky je markantni. V katastrech obci Dolni Lhota, Léasenice,
Horni Lhota, Dolni Zd’ar a Horni Zd’ar je tudiz na prvni pohled znatelny individualni p¥istup
obyvatel a vlastnikli k bezprostfednimu zazemi zastavénych uzemi téchto obci. Mimo
zemédelské pozemky je to zvlast patrné na vodnich plochach, jejichz bezprostiedni okoli je
udrzovano a pozemky rybniki jsou oSetiovany z daleko vétsi peclivosti nez v minulosti.

Celkové hodnoceni

Podél doporucené upravené trasy A je Fada venkovskych sidel v primém
kontaktu s udolim fFeky Nezarky. Podminénost prichodnosti stavajici a doporucené
tipravy trasy A je v celé délce koridoru mezi Dolni Lhotou aZz Hornim Zd’arem stabilni.
Postupnym odstranénim vSech stavajicich koliznich mist, tato silnice v kratkém c¢asovém
obdobi podpofri vznik novych podnikatelskych aktivit, které budou mit vliv na zvySeni
vSech kvalit krajinného zazemi obci a mistnich ¢asti v uvedeném prostoru.

10. Bezpecnost v obci

NS4

a paneldrnou v Jindfichové Hradci, tedy usek, ktery bude spolehlivé feSen ve vSech
posuzovanych variantach, tedy i ve variant¢ A. Potfeba feSeni problému je velmi naléhava a
proto z hlediska vlivu na bezpecnost dopravy je favorizovana varianta A, ktera se jevi jako
nejrealnéjsi (potfeba feseni problému v Case) a to jak jako celku, tak s ohledem na moZnosti
etapovosti vystavby. Z hlediska rizika nehod a jejich nésledkii (obecn€) neni u silni¢nich
novostaveb bohuzel rozdilu mezi silnici ve volné krajiné a na prutazich obcemi. Rozdil je
pouze v tom, ze na pratazich obcemi byvaji ve vétsi mife obét'mi nehod jini, nez jejich vinici.

Celkové hodnoceni doporuceni

Aby se riziko nehod na priitahu Lasenici ve varianté A sniZilo, je nutno v navrhu
pouZzit retardacnich prvkii, které realné neumozni jizdu vyssi rychlosti, nez 50 km/hod,
samozi‘ejmosti by mél byt déleny prechod pro chodce v centru obce (tedy v porovnani se
soucasnym stavem spiSe s pozitivnhim vlivem).

Podrobny popis doporucenych tuprav ( retardacnich opati'eni) viz kapitola A.
Dopravni FeSeni
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11. Zavér

Na zaklad¢ vysledki multikriteridlni analyzy studie silnice 1/34 bylo provedeno
komplexni zapracovani doporucené a upravené varianty A do této uzemni studie v feSeném
uzemi Dolni Lhota — Jindfichiv Hradec. Vysledkem téchto praci je pomérn¢ detailni
upfesnéni situace upravené varianty A v méftitku statni mapy odvozené 1 : 5 000 a katastralni
mapy 1 : 2 000 tak, aby pfesn¢ dokumentovaly ¢itelnost jednotlivych detaild v hodnoceném
terénu. V ramci celkového hodnoceni tohoto predlozeného elaboratu 1ze konstatovat realnou,
etapovou proveditelnost vSech navrzenych uprav. Toto je mozné realizovat v kratkych na sebe
navazujicich ¢asovych usecich.

Vysledkem bude zlepSeni nejen kvality dopravni infrastruktury jako celku a jeji bezpecnosti,
ale i kratkodobé dosazitelné feSeni vSech opatfeni tykajicich se podminek pro trvalého
bydleni, rekreace, podnikdni a zivotniho prostfedi v izemi.
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Objednatel: Jihocesky kraj 5
U Zimniho stadionu 1952/2, 370 76 Ceské Budé&jovice
zastoupeny:

Ing. Bc. Ludvikem Zimou, vedoucim odboru regionalniho rozvoje, izemniho planovani,
stavebniho tadu a investic, ve vécéch smluvnich, na zaklad¢ pIné moci udélené
hejtmanem Jihoceského kraje dne 26. dubna 2007,

Ing. Arch. Radek Bocek, vedouci oddéleni uzemniho planovani, ve vécech technickych,
Ing. Martina Maftikova, referentka oddéleni izemniho planovani, ve vécech technickych

Zhotovitel: Architektonicky ateliér Stépan
Zizkova tt. 309/12, 370 01 Ceské Bud¢jovice 6
zastoupeny:

Ing. Arch. Vaclav Stépan, ve vécech smluvnich i technickych, sociodemografické
podminky, bydleni, rekreace, hospodaiské podminky, spoluprace na multikriterialni
analyze, koordinace, zavéry

Ing. Lumi Zenkl, ve vécech technickych, hygiena zivotniho prostiedi(zejména prasnost a
hlukové zatizeni), vetejna dopravni infrastruktura, bezpecnost v obci, dopad dopravniho
vykonu dalnice D3 na Lésenicku

Ing. Vaclav Skopek, ve vécech technickych, zemédélsky pidni fond a pozemky uréené
k plnéni funkci lesa, hospodéiské podminky

Ing. Pavel Stépan, ve vécech technickych, vodni rezim, vefejna technické infrastruktura
RNDr. Vojtéch Vyhnalek CSc., ve vécech technickych, ochrana ptirody a krajiny,
spoluprace na multikriterialni analyze

RNDr. Stanislav Skoda, ve vécech technickych, horninové prostiedi a geologie
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