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Technicka zprava:
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Misto stavby: obec: Nové Hrady,
k. u.: Nové Hrady, Stiptofl, Nakolice, Vy$né

Okres: Ceské Budgjovice

Objednatel: Jihocesky kraj
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Projektant: Ing. Lumir Zenkl, ZESA, Dopravné - inzenyrska projekéni kancelat
Jirovcova 2, Ceské Budgjovice

Stupeii dokumentace: Vyhledavaci studie — izemné planovaci podklad

Pfedmétem pfedloZen¢ studie je navrh silnice I1/156 v Giseku Nove Hrady — hrani¢ni
pfechod Vysné/Hohenberg NO v délce cca 7.5 km.

|Sir§i uzemni souvislosti:|

Silnice 11/156 Ceské Budé&jovice - Trhové Sviny - Nové Hrady - (Ceské Velenice)

vvvvvv

Hrady (a jako jedina v tomto izemi byla zafazena do vybrané silni¢ni sité CR jako zékladni).
V useku mezi Ceskymi Budé&jovicemi (mimo) a Trhovymi Sviny (mimo) je zatizena cca 4.0
tisici vozidly/den (24 hod.), smérem na Nové Hrady dopravni zatizeni klesa na cca 2.5 tisic
vozidel/den. Na pratahu Ceskymi Bud&jovicemi (Novohradska ulice, Mladé dosahuje zatizeni
az 11.4 tis. vozidel/den), na prutahu Trhovymi Sviny az 7.8 tisic vozidel/den. Silnice byla
vybudovéna nékdy v poloving devatenactého stoleti jako ,,zemska silnice spojujici Ceské
Budg&jovice s Vitorazskem (Weitra, Zwettl) do Kremsu na Dunaji s pokracovanim do Vidné.
Svtij dopravni vyznam si ponechala i v obdobi mezi svétovymi valkami, kdy byla v provozu
celnice v Novych Hradech. Po druhé svétové valce byla (jiz jako silnice II/156) pfesmérovana
do Ceskych Velenic, tato zména se oviem prakticky nikdy neprojevila ne jejich parametrech.

Predmétem popisu je usek od budouci dalni¢ni kiizovatky s navrzenou dalnici D 3 u
Novych Hodéjovic (cca km 4.0).

Na silnici se stfidaji lepsi az dobré parametry s parametry horSimi az Spatnymi. Prvnim
usekem je Usek ve stoupani k Nedabyli véetné pritahu Nedabyli (cca km 4.0 — 6.7). Tento
usek lze oznacit za nejstarsi prelozku na této silnici, nebot’ byl budovan ve tiicatych letech
dvacatého stoleti (pivodni silnice vedla pfes Doubravici). Parametry nejsou dobré, ale s
vyjimkou prutahu Nedabyli neni — pfi stavajicim dopravnim vyznamu silnice - potieba
rekonstrukce naléhava. Pritah Nedabyli lze oznaCit za vyraznou dopravni zévadu a to
nejenom z hlediska dopravné - technického, ale i z hlediska vlivu na zivotni prostfedi (v
sousedstvi trasy je zékladni $kola). Uzemni plan Nedabyle pedpoklada pielozku vedenou po
severnim okraji obce. Obdobné tizemni plan obce Doubravice predklada navrh upravy trasy



useku ve stoupani s odstranénim nepiijemnych bodovych dopravnich zdvad (smérové
oblouky) rektifikaci soucasné trasy.

Dalsi usek v dotyku zastavéného tizemi obce Nova Ves s troviiovym kiizenim drahy
(cca km 6.7 — 8.0). Usek pomémné zavadny, oviem (pfi soudasném dopravnim vyznamu
silnice) bez naléhavé potieby fedeni. Uzemni plan obce predlozil navrh pomémé velkorysé
ptelozky vedené vychodné stavajici trasy od Nedabyle az k okraji lesa smérem na Strazkovice
(délky cca 2 km). Zamér pielozky zarazil jiz pfipraveny zamér resortu dopravy upravit
nepiijemny a nebezpecny usek mezi Zeleznicnim piejezdem a zacatkem pielozky smérem na
Strazkovice (cca km 7.5 — 8.0; uzemni rozhodnuti pied casem vydané propadlo).

Nésleduje usek pielozky v homogennich parametrech az k okraji Strazkovic (délky
cca 2.7 km, v km 8.0 — 10.7) — dokoncen v roce 1990. Prutah StraZkovicemi pomérné Spatny s
dopravnimi zavadami bodového charakteru zejména v centru obce. Uzemni plan obce
predpoklada pielozku po severnim a vychodnim okraji obce (cca vkm 10.7 — 12.3; délka
ptelozky cca 1.6 km), krajsky ufad vSak s jeji upravou aktudlné nepocitd. V dalSim
pokracovani ptelozka Jedovary (v délce cca 2.8 km) upravend do homogennich parametri
v letech 1985 - 1989 (cca km 12.3 — 15.1)..

Dalsi usek v délce 4.5 km (Rankov - Otévek - okraj Trhovych Svinl; cca km 15.1 —
19.6) velmi Spatny - ziejmé nejhorsi parametry v celé délce popisovaného useku silnice 1I/156
mimo pratahy obci. Jihocesky kraj nepocitd v redlném Casovém horizontu s Zzadnou tupravou,
neni pfipravena zadna dokumentace, ndzor na feseni (prutah ¢i obchvat v Otévéku) nedava ani
uzemni plan mésta Trhové Sviny, jehoz je Otévek soucasti, ktery toto uzemi nefesil (dosud
platny Gzemni plan je zpracovan podle pfedchozi podoby stavebniho zdkona a nefeSi obec
v celém rozsahu jeho spravniho uzemi).

Na pratahu Trhovymi Sviny (cca km 19.6 — 21.3) se piipravuje pielozka v poloze
podél Svinenského potoka. Uzemné plénovaci piiprava pielozky byla pomémé slozita,
nicméné v soucasné dobé zamér z hlediska UPD stabilizovan. Pfelozka rozd&lena na dvé
stavby - zdpadné¢ a vychodné¢ autobusového nadrazi (cca 0.5 a 1.2 km). Pro stavbu bylo
vydano tizemni rozhodnuti a stale probiha stavebni fizeni. Investorstvi viak pieslo z RSD CR
na kraj, ten pokracuje v ptipravé stavebniho povoleni, termin vystavby v§ak momentalné neni
znam. Je ziejmé, ze zamer je pro mésto piinosnéjsi, nez velkorysa pielozka kolem hibitova,
kterou ptedlozil pfedchozi izemni plan mésta. Nicméné lze doporucit na obou vstupech do
meésta pouzit nékterého z retardacnich prvku (naptiklad ,,zelené brany*, které opticky snizuji
Sitku vozovky na vstupu do mésta, ptipadné pouziti ,,délenych pfechodi* ve méste).

Vychodné Trhovych Svini nasleduje usek pomérné dobrych parametri az na okraj
obce Zar (cca vkm 21.3 — 26.0; upraveny zfejmé nékdy v padesatych letech), byt nikoli v
homogennich parametrech dle dne$nich norem. Priitah obci Zar (cca km 26.0 — 27.1; upraven
do stavajici podoby v roce 1959) vykazuje nékolik dopravnich zavad bodového charakteru
(smérové oblouky), které jsou neptfijemné vzhledem k pomérné velké Sifce silnice na
pritahovém tseku. Nasleduje tsek po hrazi, respektive po biehu Zarského rybnika (cca km
27.1 — 28.0), ktery je 3patny bez moznosti parcidlnich tprav. Uzemni plan obce proto
predklada namét prelozky po severnim okraji zastavéného izemi obce (v délce cca 1.8 km),
horizont realizace ovSem pohtichu nepftili$ jasny.

V dal§im pokradovani (Svary$ov — Udoli, cca v km 28.0 — 32.6) trasa bez vyraznéjsich
problému (byt' nepfili§ dostatecnych Sitkovych parametrii - cca 6 m), v prostoru statku
Hlinov (cca v km 30.4 — 31.0) vSak nepfijemnd dopravni zdvada bodového charakteru (2 x
zaludny smérovy oblouk s nedostatecnymi rozhledovymi poméry), ktera si zada urychlenou
napravu. Pritah mistni &4sti Udoli do stavajici podoby upraven vroce 1975; nizory na



podobu trasy se vyvijeji, v aktualnim uzemnim planu mésta prelozka severné zastavéného
uzemi.
Nasleduje usek (délky cca 1.4 km) peaze se silnici 11/154 do kiizovatky u Cerpaci

stanice pohonnych hmot (pod zdmeckym parkem). Tento usek je vcelku bez vyraznéjsich
dopravnich zavad.

Stavebné pfipravena vystavba malé okruzni kiizovatky (156 x 154) pod zdmeckym
parkem.

Usek silnice 11/156 vychodné Novych Hradii (smérem na Ceské Velenice) délky cca
17.0 km se svymi parametry piedstavujicimi misty Sitku 3.5 - 4 m byl doneddvna bezesporu
raritou na siti vybranych silnic v celé nasi republice. Trasa sama o sob¢ predstavuje prakticky
jednu dlouhou liniovou dopravni zédvadu. Jedinou vyjimkou je tisek délky 0.7 km vychodné
Vysného, ktery byl do homogennich parametrti §itkové kategorie S 9.5/70 upraven v roce
1977. Silnice byla neptijemnym piekvapenim pro kazdého fidice, ktery se fidil automapou.
Hovotime - li o tomto tseku v minulém case, pak nikoli proto, ze by se tento usek stavebné
upravil, nybrz naopak - usek byl vyfazen ze sit¢ silnic II. tfidy a pietazen do sité silnic IIL
tiidy jako III/15618. Stala se tak bezpfedmétna otazka, zda zanedbatelnd intenzita dopravy na
tomto useku byla pfi¢inou (k vyfazeni useku ze sité silnic II. tfidy), nebo dusledkem (tak
mizernych parametri). Silnice ma hodné daleko do parametrt i silnic III. tfidy, takze potieba
jeji rekonstrukee je i nadale naléhava.

Podle kategorizace silnic RSD CR Praha by méla byt silnice 1I/156 upravena do
homogennich parametrt silni¢ni kategorie S 9.5/70 (v predklddaném navrhu tato kategorie
vztazena k celé navrhované délce silnice 1I/156, tedy az k nov€ navrzenému hrani¢nimu
prechodu Vysné/Hohenberg).

Resené uzemi UPnVUC Novohradsko (na jeho vychodnim okraji) konéi na hranici
k.u. Nové Hrady, takze se navrhované komunikace prakticky nedotyka (usek od kiizovatky se
silnici 1I/154 u &erpaci stanice pohonnych hmot u Stiptoné po navrzenou malou okruzni
kiizovatku pti ZU nové silnice dle UPnM je v souladu s timto uzemnim planem). Koncept
tizemniho plinu jihofeského kraje (dale jen UPK; &erven 2005) feii problém nového
silni¢niho spojeni v souladu s tehdy platnymi zdméry (Ad ,,Zkvalitnéni silni¢ni komunikace
Nové Hrady — Ceské Bud&jovice™; Ing. Zenkl — ZESA, &ervenec 2002, zak. &. 57/02) ve dvou
variantach a sice varianta a/ ke stavajicimu hrani¢nimu pfechodu Nové Hrady/Pyhrabruck, ve
varianté b/ nové silniéni spojeni s pfechodem v lokalité ,,Svédsky dul“. Zamér navrzen jako
,»smeérny*“ s navrhem koridoru Sitky 2 x 50 m (zakreslen v situacnim vykresu).

Z celkové délky 30.6 km od budouci dalni¢ni ktizovatky u Novych Hod¢&jovic do
centra Novych Hradu (kfizovatka ,,byvalé* II/156 u zamku) piedstavuje 5.5 km (tj. 18 %)
useky prelozek upravenych v homogennich parametrech, na délce 4.7 km (tj. 15 %) jsou
useky, které sice nejsou upraveny do homogennich parametrii, ale jsou v podstaté bez
dopravnich zavad s pfijatelnou Sitkou vozovky (usek lze upravit do homogennich parametri
vramci udrzby) a 5.2 km (tj. 17 %) predstavuje useky, které lze upravit postupné¢ do
homogennich parametrti ve stavajici trase (s minimalnimi naroky na zabor novych ploch pro
rozsiteni vozovky a jejiho télesa s potiebou rektifikace nékterych, zejména vyskovych,
oblouktl). Tedy polovina z celkové délky 30.6 km predstavuje useky, které bud vyhovuji,
nebo je lze upravit bez vétSich narokli na investice. Zbyvajici polovina z celkové délky
vyzaduje zasadni Gpravu trasy (pielozky) z vétsi ¢asti vedené v nové trase. Z toho 1.7 km (6
%) je investi¢né ptipraveno, na 13.5 km (tj. 44 %) trasy je nutno Upravu investi¢né pfipravit (z
toho na délce 6.1 km, tj. 20 % z celkové délky, naléhave).



Z ostatni silni¢ni sité, kterd ma vyznam z hlediska zdméru sledovaného silni¢niho
spojeni, nutno zminit dale silnici III. tfidy III/15616 spojujici centrum Novych Hradi
s hranicnim pfechodem Nové Hrady — Pyhrabruck otevienym cca vroce 2000. Pied
otevienim piechodu byla silnice mimo zastavéné uzemi mésta Nové Hrady stavebné upravena
(zfejm¢ do homogennich parametri Sirkové kategorie S 7.5/50).

Nové navrhovana trasa silnice [1/156 v iiseku Nové Hrady — Vy$né je soucasti spojeni
dolnorakouského spravniho centra St. Polten, dalnice A 1 a celého uzemi Vitorazska
s novohradskem a trhosvinenskem, ale pfedeviim s Ceskymi Budg&ovicemi a to jak piimo
do/z mésta, tak dale prostfednictvim budouci dalnice D 3, respektive silnice I/20. Navazuje na
zamér ziizeni nové silniéni trasy v Dolnim Rakousku presentovany v materidlu
,JKorridoruntersuchungen Waldviertel“ zpracovaném pracovni skupinou civilnich inzenyra
Snizek — Prem — Paula ve Vidni vlednu 2002, ktery byl zakladem pro nésledna jednani
zastupcu a nakonec i hejtmant dolnorakouské vlady a Jihoceského kraje.

Konkrétné se jedna o spole¢na jednani konana dne 18. ervence t.r. a nasledné 5. fijna
t.r. v Novych Hradech, na kterych ptedala rakouska strana dokumentaci ,,Ze silnice B 41 ke
statni hranici u Hohenbergu — piedprojekt 2006 zpracovanou civilnim inzenyrem pro
stavebnictvi Dipl. Ing. Josefem Premem, Herzogenburg vzaii 2006. Dokumentace
predstavuje polohopisny a vysSkopisny navrh silnice v méfitku 1:5000 na rakouském tseku az
ke statni hranici s Ceskou republikou. Dokumentace je zpracovana ve dvou variantich
s vyraznou preferenci prvni varianty, kterd ¢esko-rakouskou statni hranici prekracuje celkem
tiikrat. Pfedkladany navrh silnice 1I/156 navazuje na prvni variantu rakouského néavrhu, je
mozno jej vSak napojit i na druhou variantu tohoto navrhu.

Wlastni navrh silnice II/156:|

Silnice 11/156 v tseku Nové Hrady — hrani¢ni ptechod Vy$né/Hohenberg NO navrzena
v parametrech Sitkové kategorie S 9.5/70, tj. s dvéma jizdnimi pruhy zakladni Sitky 3.50 m
dopInéné vodicim prouzkem S$itky 0.25 m, zpevnénou casti krajnice Sitky 0.50 m a
nezpevnénou ¢asti krajnice Sitky 0.50 m s odvodnénim do pfilehlych silni¢nich ptikopt. Dle
novelizované normy CSN 73 6101 odpovida navrhové rychlosti Vy = 70 km/hod hodnota
smérodatné rychlosti Vg = 90 km/hod. Z této hodnoty vychazi navrhové prvky pouzité ve
studii; minimalni polomér smérového oblouku R = 600 m (vyjimecné az R = 500 m), se
zakladnim pfi¢nym sklonem R = 2200 m, maximalni hodnota podélného sklonu s = 6.0 %,
minimdlni hodnota poloméru vypuklého vyskového oblouku Ry = 5 000 m pro zastaveni
(respektive Ry = 37 000 m pro piedjizdéni), minimalni hodnota poloméru vydutého
vyskového oblouku Ry =2 700 m (nejmensi doporuc¢ena hodnota Ry =3 500 m).

Navrh byl zpracovan do digitalizovaného podkladu Zakladni mapy CR 1:10000

s vyuzitim digitalizovaného podkladu SMO 1:5000 pouzitého pii zpracovani UPnM Hové
Hrady.

Névrh trasy silnice 11/156 piedlozen ve dvou variantach, které se lisi v oblasti sidla
Vysné.

Navrzena trasa nové komunikace vychazi ze stavajici silnice I1I/15618 na vychodnim
okraji zastavéného uzemi Novych Hradd (vychodné zameckého parku u prodejny Propan-



butanovych lahvi). Navazuje na trasu silnice 11/156, resp. 11I/15618 v navrzené malé okruzni
kiizovatce dle izemniho planu mésta. Neni tedy v dotyku s méstem Nové Hrady vedena
plynule, ale pies dvé malé okruzni kiizovatky; vedou k tomu tfi diivody

e usek mezi obéma navrzenymi okruznimi kiizovatkami (se silnici II/154
severn¢ zameckého parku a vychodné parku) je terénné velmi slozity a neni na
ném mozno dodrzet parametry pro pozadovanou 3iikovou kategorii dle CSN
73 6101; usek mezi obéma kfizovatkami dle UPnM Nové Hrady se
predpoklada vybudovat v ,intravilanové podobé a v parametrech dle CSN
73 6110 (pro navrhovou rychlost V = 50 km/hod) — poloméry smérovych
obloukti az R = 125 a podélny sklon az 9 %,

e pro mésto Nové Hrady je jist¢ zadouci, aby trasa silnice 1I/156 byla vedena
v co nejtésnéjsim kontaktu scentrem mésta (ovsem v souladu se vSemi
pozadavky na ochranu zivotniho prostfedi, krajiny, zejména ve vztahu
k zameckému parku),

e zpraktického hlediska je zddouci neménit trasu, kterd je v zdsadnim souladu
s izemnimi plany vech stupiit a arovni (UPnM, UPnVUC novohradsko,
koncept UPK); pokud by trasa méla splitovat pozadavky silni¢ni normy CSN
73 6101, bylo by nutno hledat jeji vedeni v zasadné nové poloze (kolem
Lomského rybnika).

Trasa je vedena od zacatku ndvrhu az na okraj Vy$ného principidlné v trase soucasné
silnice (s vyjimkou Nakolic, jejichz zastavéné tzemi miji severn¢), nicméné jeji téleso
vyuziva minimalné. Divodem ktomu je jednak zachovani stavajici silnice pro vyuziti
cyklisty, pfipadné¢ zemédélskou dopravou, jednak snaha minimalizovat zdsahy do stavajicich
aleji; svlij vyznam ma i snaha minimalné¢ omezovat provoz na silnici III/15618 v dobé¢
vystavby (v uzemi s velmi nizkym stupném urbanizace, které nabizi velmi omezené moznosti
objizdnych tras). Obdobné¢ je tomu na prichodu lesem v misté kiizeni Dvorského potoka (km
1.5 — 2.5), kde se navrzena trasa odchyluje od stavajici trasy az o 100 m scilem
minimalizovat zasah do souvislého lesniho celku.

Vzdalenost od okraje zastavéného uzemi (soucasného i navrzeného) sidel Nakolice a
Vysné cca 50 m volen tak, aby v dal§im stupni dokumentace nebylo nutno navrhovat pouziti
pasivnich protihlukovych opatieni.

Jak uvedeno vyse, trasa okolo Vy$ného je navrzena ve dvou variantach, které se lisi
polohou trasy vici rybniku Modracek

e 1. varianta jihozdpadné rybnika Modracek,
e 2. varianta severovychodné rybnika Modracek

Ob¢ varianty (v souladu se zadanim) navazuji na konec ndvrhu trasy silnice
(polohopisn¢ i1 vySkopisn€) dle rakouského podkladu v misté prechodu (tj. u varianty ,,1¢
rakouského ndvrhu v misté tretiho prechodu) statni hranice; tato poloha ptechodového bodu
urcuje jednoznacné potiebu obejit sidlo VysSné na jeho jihozapadni strané.

Z hlediska dopravniho vykazuje druha varianta vétsi délku trasy cca o 100 m (tj. o
1.4 % z celkové délky trasy na Ceském uzemi); na druhé strané vykazuje druhd varianta oproti
prvni varianté pon¢kud piiznivéjsi vyskovy pribeh trasy (u prvni varianty stoupani v hodnoté
3 % na délce cca 275 m s naslednym protisklonem 1 % na délce cca 345 m; objem ztracené¢ho
spadu vsak predstavuje zanedbatelnou hodnotu cca 3.5 m). U druhé varianty mozna (ad dalsi
stupné dokumentace) ponékud piiznivejsi podminky pro ptedjizdéni, naproti tomu vSak urcité
riziko vyplyvajici z pfiblizeni trasy kokraji zastavéného tzemi mistni Casti VysSné.



Nevyhodou druhé varianty je navrh tii stejnosmérnych obloukd za sebou (800, 400, 400 m, z
toho dva na rakouském tzemi); v dal$im stupni dokumentace vS§ak mozno uvazovat (spolecné
s rakouskou stranou) o nahradu za jeden dlouhy oblouk o vétsi hodnoté poloméru (cca R =
1250 m). Z hlediska nékladt na vystavbu lze pfedpokladat rovnocennost obou variant (vetsi
délka trasy u druhé varianty eliminovana mirnym nartistem rozsahu zemnich praci u varianty
prvni).

Z dopravniho hlediska lze tedy povazovat ob¢ varianty za prakticky shodné; pro vybér
varianty trasy tudiz budou ziejmé urcujicimi hlediska jina (pfedevsim environmentalni).

Soucasti navrhu je napojeni silnice I11/15618 do Ceskych Velenic u Vy$ného. To si
bohuzel vynuti pricchod zastavénym uzemim VySného na jiznim okraji Horniho Vysenského
rybnika (v misté¢ s hustym stromovym porostem a v tésném sousedstvi Pamatné¢ho stromu —
Jilm horsky). Naznacena poloha trasy piivadéce navrzena zaroven tak, aby byl minimalizovan
zasah do stromotadi podél stavajici silnice I1I/15618 vychodné VySného. V dalSim stupni
dokumentace bude nutno polohu piivadéce upravit tak, aby byl minimalizovan zdsah do
hodnotné zelené na prichodu VySnym na jedné strané€, zarovenn vSak s ohledem na potiebu
pasivnich protihlukovych opatieni vici stavajici (pfipadné navrzené) zastavbé VySného na
stran¢ druhé.

Pozndamka: polohopisny a vysSkopisny ndavrh na rakouské strané prevzat z rakouské
dokumentace, po viozeni do pouzitého vyskopisného podkladu naseho navrhu bylo zjisténo, ze
oba vyskopisné podklady spolu prilis nekomunikuji (a to i u védomi odlisného systému
vyskopisu — Jadran, versus Balt — rozdil cca 0.38 m).

IDopravni zatiZeni|

Nové navrzend komunikace v iseku Nové Hrady — hrani¢ni piechod u Vysného byla
dopravné inzenyrsky posouzena v dokumentaci ,,Zkvalitnéni silni¢éni komunikace Nové Hrady
— Ceské Budgjovice* (pro Jihogesky kraj zpracovala Dopravné inzenyrska projekéni kanceléf
Ing. Zenkl — ZESA, cervenec 2002, zak. ¢. 57/02). Posouzeni bylo zpracovano v SirSich
tizemnich souvislostech celého prostoru mezi Novymi Hrady a Ceskymi Bud&jovicemi; byl
vni zohlednén vliv nového silni¢niho spojeni pfes statni hranici (s vyuzitim materidlu
,Korridoruntersuchungen Waldviertel zpracovaného pracovni skupinou civilnich inZenyra
Snizek — Prem — Paula ve Vidni v lednu 2002), jakoz i vliv dalnice D3 a dalSich silni¢nich
zaméru na ceském Gzemi.

Posouzeni neni exaktnim matematickym modelem, jeho vysledky nutno proto
povaZzovat za orientacni. Pro potfeby predkladané studie byly vysledky tohoto posouzeni
aktualizovany s vyuzitim vysledkii celostatniho s¢itani dopravy RSD CR zroku 2005,
vysledky byly extrapolovany (za pouziti ristovych koeficientit RSD CR) k roku 2025.

Z analyzy vysledku celostatniho scitani dopravy vyplyva, ze v obdobi mezi roky 2000
a 2005 vzrostl celkovy objem dopravy na silnici I1/156 mezi Ceskymi Bud&jovicemi (mimo) a
Novymi Hrady primérné o 11 %, pocet tézkych vozidel vSak v tomto obdobi vzrostl o 35 %!
Objem dopravy na silnici I1I/15618 (Nové Hrady — Ceské Velenice) se vtomto obdobi
prakticky nezménil.

Orientacni hodnoty vyhledového dopravniho zatiZeni na jednotlivych usecich
silnice 1I/156 v roce 2025 uvadi nasledujici piehled:



[vozidel/24 hod. celkem (z toho t&ZkychY)]

Usek [vozidel/24 hod]
kiiz. D3 u Novych Hod¢jovic — Strazkovice 8507 (2052)
Strazkovice — Veselka 8634 (1782)
Veselka — Trnové Sviny 8481 (1715)
ptelozka Trh. Sviny, zapadni usek 6783 (1377)
prelozka Trh. Sviny, vychodni usek 7915 (1931)
Trhové Sviny — Udoli 6049 (1809)
Udoli — Stipton 6161 (1917)
prelozka Nové Hrady 5748 (1667)
Nové Hrady — Nakolice 4468 (1492)
Nakolice — Vysné 4519 (1472)
Vy$né — st. hranice 6222 (1620)
sil. ITT/15618 Vysné — Ceské Velenice 3397 (392)

Pozndmky: * ,,téikymi vozidly“ se rozumi dle Metodiky celostamiho scitani dopravy
RSD CR lehkd ndkladni auta (o nosnosti, resp. uZitecné hmotnosti do 3.5 1), stiedni nakladni
auta (o nosnosti, resp. uzitecné hmotnosti 3.5 — 10 t), tézka nakladni auta (o nosnosti, resp.
uzitecné hmotnosti nad 10 t), navésové soupravy, autobusy (s vyjimkou mikrobusii) a traktory
(véetné specialnich stavebnich strojit) a to vcéetné jejich privesii (u autobusii vietne
kloubovych, spodni hranice nosnosti lehkych ndkladnich aut neni stanovena (urcena pouze
prikladmo vozidly typu Ford Tranzit, Fiat Ducato, Daewoo-Avia rady D60, Iveco rady
Daily50, Avia 15 a 30 apod.).



